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ຄ ຳເຫັນ 
 ກຳນຮ່ວມມືພັດທະນຳແລວທຳງເສດຖະກິດລຳວ-ຈີນ ກ ຳນົດຂ ຶ້ນບົນພືຶ້ນຖຳນເພືື່ອເຊືື່ອມສຳນເອົຳແນວຄິດລິ

ເລີື່ມ “ໜ ື່ງແລວ ໜ ື່ງເສັຶ້ນທຳງ” (Belt & Road Initiative - BRI) ຂອງ ສປຈີນ ເຂົຶ້ຳກັບຍຸດທະສຳດ “ກຳນຫັນ

ປະເທດບ ໍ່ມີຊຳຍແດນຕິດກັບທະເລ ເປັນປະເທດເຊື ື່ອມຈອດ” ຂອງ ສປປລຳວ. ກຳນຮ່ວມມືຕຳມແລວທຳງ

ເສດຖະກິດລຳວ-ຈີນສຸມໃສ່ຮ່ວມມືກັນໃນ 3 ເນືຶ້ອໃນຫ ັກ ຄື: “ 1 ແລວ, 3 ເມືອງໃຈກຳງ, 3 ເຂດ” ທີື່ລຽບຕຳມ

ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ເຊິື່ງ “1 ແລວ” ໝຳຍເຖິງ ແລວເສດຖະກິດຕຳມເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ; “ 3 ເມືອງ

ໃຈກຳງ” ໝຳຍເຖິງ 3 ຕົວເມືອງທີື່ເປັນໃຈກຳງເຊືື່ອມໂຍງທີື່ສ ຳຄັນຄື: ເຂດທົດລອງພັດທະນຳເມືອງຫ ຼ້ຳ (ບ ໍ່ຫຳນ)-

ເຂດເສດຖະກິດພິເສດບ ໍ່ເຕັນແດນງຳມ, ເຂດນະຄອນຫ ວງພະບຳງ ແລະ ເຂດນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ; “ 3 ເຂດ”   

ໝຳຍເຖິງ 3 ເຂດເສດຖະກິດທີື່ສ ຳຄັນ ຄື: ເຂດແລວທຳງເສດຖະກິດລຳວ-ຈີນຕອນຢ ູ່ດິນຈີນ (ແຂວງຢ ນນຳນ), 

ເຂດຮ່ວມມືດຼ້ຳນໂລຈິດສະຕິກ, ກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນທ່ອງທ່ຽວຢ ູ່ພຳກເໜືອລຳວ ແລະ ເຂດຮ່ວມມືດຼ້ຳນກຳນປຸງແຕ່ງ

ອຸດສຳຫະກ ຳ ແລະ ກະສິກ ຳຢ ູ່ພຳກກຳງຂອງລຳວ ໂດຍຜ່ຳນກຳນພັດທະນຳພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງເຊືື່ອມໂຍງ-ເຊືື່ອມຈອດ

ທີື່ສ ຳຄັນຕ່ຳງໆ ດັັ່ງທີື່ເຫັນໄດຼ້ຄືໂຄງກຳນກ ໍ່ສຼ້ຳງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ທີື່ຊ່ວຍໃຫຼ້ກຳນຮ່ວມມືຂອງທັງສອງປະເທດ

ກຼ້ຳວສ ່ລວງເລິກກວ່ຳເກົັ່ຳໃນຂົງເຂດຕ່ຳງໆ ເຊັັ່ນ: ຄົມມະນຳຄົມ, ໂລຈິດສະຕິກ, ຊັບພະຍຳກອນພະລັງງຳນ, ກະສິກ ຳ

ທັນສະໄໝ, ກຳນຜະລິດ, ກຳນປຸງແຕ່ງ, ກຳນເງິນ-ກຳນລົງທ ນ, ກຳນແລກປູ່ຽນວັດທະນະທ ຳ-ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຍົກ

ລະດັບຊີວິດກຳນເປັນຢ ູ່ຂອງປະຊຳຊົນ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳລະບົບກຳນຄົມມະນຳຄົມຂົນສົັ່ງຜ່ຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ 

ນອກຈຳກຈະເພີື່ມຄວຳມສະດວກ ແລະ ເຊືື່ອມຕ ໍ່ກັບເຄືອຂ່ຳຍກຳນຄົມມະນຳຄົມກັບປະເທດແລຼ້ວ ທີື່ສ ຳຄັນຍັງຊ່ວຍ

ໃຫຼ້ຕົຶ້ນທ ນກຳນຂົນສົັ່ງຖືກກວ່ຳກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດເຖິງ 02 ເທົັ່ຳ. ແຕ່ໃນຂະນະດຽວກັນ, ຜ ຼ້ປະກອບກຳນພຳຍໃນ

ເອງອຳດຕຼ້ອງໄດຼ້ປະເຊີນກັບກຳນແຂ່ງຂັນກັບສິນຄຼ້ຳນ ຳເຂົຶ້ຳຈຳກ ສປ ຈີນ  ລວມທັງຜ ຼ້ປະກອບກຳນຄົນຈີນຈະເຂົຶ້ຳ

ມຳດ ຳເນີນທຸລະກິດໃນ ສປປ ລຳວ ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ຈ ື່ງມີຈຸດປະສົງສ ກສຳຜົນກະທົບທັງດຼ້ຳນ

ບວກ ແລະ ຂ ໍ້ຄົງຄຼ້ຳງທີື່ເກີດຂ ຶ້ນຈຳກກຳນມີແລວທຳງເສດຖະກິດລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ທັງທຳງດຼ້ຳນກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳ, 

ກຳນບ ລິກຳນ ແລະ ກຳນຄຼ້ຳໃນໄລຍະ 01 ປີທ ຳອິດໂດຍນ ຳໃຊຼ້ວິທີກຳນວິໄຈແບບຄຸນນະພຳບ (Qualitative 

research) ແລະ ແບບປະລິມຳນ (Quantitative research). ເນືຶ້ອໃນຂອງບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ມີ 03 ປະເດັນຄື: 

1) ປະເມີນຜົນກະທົບຂອງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີ, 2) ທ່ຳແຮງ ແລະ ອຸປະສັກໃນກຳນຍຳດແຍ່ງຜົນ

ປະໂຫຍດຈຳກແລວທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປ,ີ 3) ຂ ໍ້ສະເໜີໃນກຳນຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດໃນຕ ໍ່ໜຼ້ຳ. 

 



 
 

ຜ ຼ້ຊີຶ້ນ ຳ 

ທ່ຳນ ປອ ສິດທິຣົດ ຣຳຊະພົນ  ຫົວໜຼ້ຳສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳວິໄຈກຳນພັດທະນຳ ແລະ ສ ນຝຶກອົບຮົມ 

ທ່ຳນ ນຳງ ສີສະຫວັນ ດີດຳຣຳວົງ  ຮອງຫົວໜຼ້ຳສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳວິໄຈກຳນພັດທະນຳ ແລະ ສ ນຝຶກອົບຮົມ 

 

ຄະນະບນັນຳທກິຳນ ແລະ ຮຽບຮຽງ 

ທ່ຳນ ປອ ສິດທິຣົດ ຣຳຊະພົນ  ຫົວໜຼ້ຳສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ ວິໄຈກຳນພັດທະນຳ ແລະ ສ ນຝຶກອົບຮົມ 

ທ່ຳນ ນຳງ ສີສະຫວັນ ດີດຳຣຳວົງ  ຮອງຫົວໜຼ້ຳສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳວິໄຈກຳນພັດທະນຳ ແລະ ສ ນຝຶກອົບຮົມ 

ທ່ຳນ ສຸຜິດ ດຳຣຳຈັນທຣຳ   ທີື່ປຶກສຳອຳວຸໂສ ສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳວິໄຈກຳນພັດທະນຳ ແລະ ສ ນຝຶກອົບຮົມ 

 

ຜ ຼ້ຊວ່ຍຂຽນ ແລະ ນກັຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ 

ທ່ຳນ ນຳງ ອຸລຳພອນ ເຜືອງສະຫວັນ  ຫົວໜຼ້ຳພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

ທ່ຳນ ລັດຕະພົງ ເມກດຳລຳ   ຮອງຫົວໜຼ້ຳພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

ທ່ຳນ ປອ ນຳງ ທິບໄຕຍຳ ສີດຳວົງ  ວິຊຳກຳນພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

ທ່ຳນ ນຳງ ສຸກສັນ ວິໄລລັດ  ວິຊຳກຳນພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

 

ທມີງຳນອອກແບບ 

ທ່ຳນ ນິລົງກອນ ນຳມໂພໄຊ  ວິຊຳກຳນພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

ທ່ຳນ ໄພນິດ ຄ ຳວິລຳ   ວິຊຳກຳນພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

ທ່ຳນ ນຳງ ພອນລຳວັນ ເທບສີເມືອງ  ວິຊຳກຳນພະແນກຄົຶ້ນຄວຼ້ຳນະໂຍບຳຍເສດຖະກິດ 

 

ກະກຽມໂດຍ: 

ສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳວິໄຈກຳນພດັທະນຳ ແລະ ສ ນຝຶກອົບຮົມ 
ກະຊວງແຜນກຳນ ແລະ ກຳນລົງທ ນ 
ທີື່ຢ ູ່ ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 

ໂທລະສັບ: +85621 254826 
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I. ບດົສະເໜ ີ

1.1. ແນວຄວຳມຄດິກຽ່ວກບັກຳນກຳຍເປນັປະເທດເຊືື່ອມຈອດ 

 ກຳນຮ່ວມມືພັດທະນຳແລວທຳງເສດຖະກິດລຳວ-ຈີນ ກ ຳນົດຂ ຶ້ນບົນພືຶ້ນຖຳນເພືື່ອເຊືື່ອມໂຍງເອົຳແນວຄິດລິ
ເລີື່ມ “ໜ ື່ງແລວ ໜ ື່ງເສັຶ້ນທຳງ” (Belt & Road Initiative - BRI) ຂອງ ສປ ຈີນ ເຂົຶ້ຳກັບຍຸດທະສຳດ “ກຳນຫັນ
ປະເທດບ ໍ່ມີຊຳຍແດນຕິດກັບທະເລ ເປັນປະເທດເຊືື່ອມຈອດ” ຂອງ ສປປ ລຳວ. ກຳນຮ່ວມມືຕຳມແລວທຳງ
ເສດຖະກິດລຳວ-ຈີນ ແມ່ນຮ່ວມມືໃນ 3 ເນືຶ້ອໃນຫ ັກ ຄື: “ 1 ແລວ, 3 ເມືອງໃຈກຳງ, 3 ເຂດ” ທີື່ລຽບຕຳມ
ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ. “ 1 ແລວ” ໝຳຍເຖິງ ແລວເສດຖະກິດຕຳມເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ; “ 3 ເມືອງ
ໃຈກຳງ” ໝຳຍເຖິງ 3 ຕົວເມືອງທີື່ເປັນໃຈກຳງເຊືື່ອມໂຍງທີື່ສ ຳຄັນ ຄ:ື ເຂດທົດລອງພັດທະນຳເມືອງຫ ຼ້ຳ (ບ ໍ່ຫຳນ) - 
ເຂດເສດຖະກິດພິເສດບ ໍ່ເຕັນແດນງຳມ, ເຂດນະຄອນຫ ວງພະບຳງ ແລະ ເຂດນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ; “ 3 ເຂດ”      
ໝຳຍເຖິງ 3 ເຂດເສດຖະກິດທີື່ສ ຳຄັນ ຄື: ເຂດແລວທຳງເສດຖະກິດລຳວ-ຈີນ ຕອນຢ ູ່ດິນຈີນ (ແຂວງຢ ນນຳນ), 
ເຂດຮ່ວມມືດຼ້ຳນໂລຈິດສະຕິກ, ກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນທ່ອງທ່ຽວ ຢ ູ່ພຳກເໜືອລຳວ ແລະ ເຂດຮ່ວມມືດຼ້ຳນກຳນປຸງແຕ່ງ
ອຸດສຳຫະກ ຳ ແລະ ກະສິກ ຳ ຢ ູ່ພຳກກຳງຂອງລຳວ. ໂດຍຜ່ຳນກຳນພັດທະນຳພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງເຊືື່ອມໂຍງ-ເຊືື່ອມ
ຈອດທີື່ສ ຳຄັນຕ່ຳງໆ ເປັນຕົຶ້ນໂຄງກຳນກ ໍ່ສຼ້ຳງທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ຈະຊ່ວຍໃຫຼ້ກຳນຮ່ວມມືຂອງທັງສອງປະເທດກຼ້ຳວ
ສ ່ລວງເລິກກວ່ຳເກົັ່ຳໃນຂົງເຂດຕ່ຳງໆ ເຊັັ່ນ: ກຳນຄົມມະນຳຄົມ, ໂລຈິດສະຕິກ, ຊັບພະຍຳກອນພະລັງງຳນ, ກະສິກ ຳ
ທັນສະໄໝ, ກຳນຜະລິດ, ກຳນປຸງແຕ່ງ, ກຳນເງິນ-ກຳນລົງທ ນ, ກຳນແລກປູ່ຽນວັດທະນະທ ຳ-ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຍົກ
ລະດັບຊີວິດກຳນເປັນຢ ູ່ຂອງປະຊຳຊົນ. ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟຄວຳມໄວສ ງດັັ່ງກ່ຳວ ເຊືື່ອມຕ ໍ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ຫຳ ບ ໍ່
ເຕັນ ຢ ູ່ທີື່ຊຳຍແດນທຳງພຳກເໜືອຂອງລຳວ ທີື່ຕິດກັບຈີນ ແລະ ເຊືື່ອມຈອດໃສ່ຕຳໜ່ຳງ BRI ຢ ູ່ຄ ນມິງ, ສປ ຈີນ, 

ດຼ້ວຍທຳງລົດໄຟທີື່ມີຄວຳມຍຳວ 595 ກິໂລແມັດ. ແນວຄວຳມຄິດໃນກຳນເຊືື່ອມໂຍງແລວທຳງເສດຖະກິດນີຶ້. ໂດຍ
ສະເພຳະ, ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟແຕ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ-ບ ໍ່ເຕັນ ແລະ ໄປເຖິງຄຸນໝິງ ສປ ຈີນ ຈະສຼ້ຳງປະໂຫຍດໃຫຼ້ແກ່ 
ສປປ ລຳວໃນກຳນຂະຫຍຳຍຕະຫ ຳດໄປສ ່ພຳກພືຶ້ນ ແລະ ສຼ້ຳງໃຫຼ້ຖຳນກຳນຜະລິດຂອງລຳວເຊືື່ອມເຂົຶ້ຳກັບຕ່ອງໂສຼ້
ກຳນຜະລິດຂອງພຳກພືຶ້ນ ແລະ ຂອງໂລກ, ຊ່ວຍດ ງດ ດກຳນລົງທ ນເຂົຶ້ຳມຳໃນ ສປປ ລຳວ ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ທັງເປັນກຳນ
ສຼ້ຳງວຽກເຮັດງຳນທ ຳໃຫຼ້ປະຊຳຊົນລຳວຈ ຳນວນຫ ຳຍ ແລະ ສຸດທຼ້ຳຍຈະເປັນກຳນເລັ ັ່ງກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງ
ເສດຖະກິດ. 

1.2. ໂຄງກຳນພດັທະນຳທຳງລດົໄຟ ລຳວ-ຈນີ 

 ກຳນພດັທະນຳລະບົບຄົມມະນຳຄົມຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ຖືເປັນຍົກລະດັບໂຄງລ່ຳງພືຶ້ນຖຳນ ເຊິື່ງເປັນໜຼ້ຳວຽກ
ທີື່ມີຄວຳມສ ຳຄັນ ແລະ ຈ ຳເປັນທີື່ສຸດ ເພືື່ອເຊືື່ອມໂຍງກຳນເດີນທຳງ ແລະ ກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳໃນແຕ່ລະເຂດຂອງ 
ສປປ ລຳວ ເຂົຶ້ຳກັນ. ໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳ, ໄດຼ້ມີກຳນສ ກສຳຄວຳມເປັນໄປໄດຼ້ໃນກຳນສຼ້ຳງທຳງລົດໄຟ ເພືື່ອເຊືື່ອມຈອດ
ລະບົບຄົມມະນຳຄົນແຕ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ຫຳບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອຂອງລຳວ ເຊິື່ງໂຄງກຳນພັດທະນຳທຳງ
ລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໄດຼ້ເລີື່ມຕົຶ້ນກຳນສ ກສຳ ແຕ່ປີ 2010-2011 ຜ່ຳນຂັຶ້ນຕອນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳພິຈຳລະນຳ ແລະ ສ ກສຳ
ຄວຳມເປັນໄປໄດຼ້ທຳງດຼ້ຳນເສດຖະກິດ, ສັງຄົມ ແລະ ສິື່ງແວດລຼ້ອມ. ຈົນມຳຮອດປ ີ2015 ລັດຖະບຳນຈ ື່ງໄດຼ້ຕົກລົງ
ເຫັນດີອະນຸມັດໂຄງກຳນ ແລະ ໄດຼ້ເລີື່ມລົງມືຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດໂຄງກຳນໃນເດືອນທັນວຳ 2016 ໂດຍໃຊຼ້ເວລຳປະມຳນ 
5 ປີ ໃນກຳນກ ໍ່ສຼ້ຳງ ໂດຍບ ລິສັດລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ແລະ ໄດຼ້ເປີດນ ຳໃຊຼ້ຢູ່ຳງເປັນທຳງກຳນນັບແຕ່ວັນທີ 3 ທັນວຳ 
2021 ເປັນຕົຶ້ນໄປ. 
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 ລັກສະນະໂຄງກຳນໂດຍສັງເຂບ: ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ  ມີຄວຳມຍຳວທັງໝົດ 414 ກິໂລແມັດ ແລະ 
ໄດຼ້ຖືກອອກແບບເພືື່ອຮອງຮັບລົດໄຟທີື່ມີຄວຳມໄວສ ງສຸດ 200 ກມ/ຊມ. ປະຈຸບັນ, ມີລົດໄຟໂດຍສຳນແລ່ນ 02 
ຂະບວນ, ໃນລະດັບຄວຳມໄວ 160 ກມ/ຊມ ແລະ 120 ກມ/ຊມ; ມີສະຖຳນີຂົນສົັ່ງໂດຍສຳນທັງໝົດ 10 ສະຖຳນີ, 
ສະຖຳນີທີື່ໄດຼ້ເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນແລຼ້ວມີ  07 ສະຖຳນີ (ກວມເອົຳ 05 ແຂວງ) ຄື: ສະຖຳນີນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ, 

ສະຖຳນີໂພນໂຮງ (ແຂວງວຽງຈັນ), ສະຖຳນີວັງວຽງ (ແຂວງວຽງຈັນ), ສະຖຳນີຫ ວງພະບຳງ (ແຂວງຫ ວງພະບຳງ), 
ສະຖຳນີເມືອງໄຊ (ແຂວງອຸດົມໄຊ), ສະຖຳນີນຳເຕີຍ  (ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ), ສະຖຳນີບ ໍ່ເຕັນ (ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ). 
ສະຖຳນີຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳມີທັງໝົດ 07 ສະຖຳນີ (ກວມເອົຳ 05 ແຂວງ) ຄື: ສະຖຳນີວຽງຈັນໃຕຼ້ (ນະຄອນຫ ວງວຽງ
ຈັນ), ສະຖຳນີໂພນໂຮງ (ແຂວງວຽງຈັນ), ສະຖຳນີວັງວຽງ (ແຂວງວຽງຈັນ), ສະຖຳນີກຳສີ (ແຂວງວຽງຈັນ), 
ສະຖຳນີຫ ວງພະບຳງ (ແຂວງຫ ວງພະບຳງ), ສະຖຳນີເມືອງໄຊ (ແຂວງອຸດົມໄຊ), ສະຖຳນີນຳເຕີຍ (ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳ
ທຳ) ແລະ ສະຖຳນີດ່ຳນສຳກົນທຳງລົດໄຟບ ໍ່ເຕັນ (ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ). ສະຖຳນີທີື່ໄດຼ້ເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳ
ແລຼ້ວມີ 03 ສະຖຳນີຄື: ສະຖຳນີວຽງຈັນໃຕຼ້, ສະຖຳນີວັງວຽງ ແລະ ສະຖຳນີນຳເຕີຍ; ສ່ວນສະຖຳນີບ ໍ່ເຕັນເປັນສະຖຳນີ
ດ່ຳນຈະບ ໍ່ມີກຳນຂ ຶ້ນ-ລົງຂອງສິນຄຼ້ຳ; ສຳມຳດຮອງຮັບຜ ຼ້ໂດຍສຳນໄດຼ້ປະມຳນ 1.102 ຄົນ/ຖຼ້ຽວ, ຮອງຮັບປະລິມຳນ
ສິນຄຼ້ຳໄດຼ້ປະມຳນ 3.000 ໂຕນ/ຖຼ້ຽວ. ປັດຈຸບັນ, ກຳນປະຕິບັດວຽກງຳນກຳນຂົນສົັ່ງແມ່ນນ ຳໃຊຼ້ພຽງແຕ່ກຳນຂົນສົັ່ງ
ໃນຮ ບແບບຕ ຼ້ສິນຄຼ້ຳ (ຄອນເທນເນີ), ສິນຄຼ້ຳຫ ັກນ ຳເຂົຶ້ຳຈຳກ ສປ ຈີນ ມຳ ສປປ ລຳວ ຄື: ເຄືື່ອງໃຊຼ້ທົັ່ວໄປ, ປຸຸ໋ຍ, 

ເຄືື່ອງໃຊຼ້ໄຟຟ້ຳ, ຜັກ ແລະ ອືື່ນໆ, ສິນຄຼ້ຳສົັ່ງອອກຫ ັກຈຳກ ສປປ ລຳວ ໄປ ສປ ຈີນ ແມ່ນ ແຮ່ເຫ ັກ, ຫີນແຮ່ສັງກະສີ, 
ຢຳງພຳລຳ, ຖ່ຳນດັງໄຟ, ເຂົຶ້ຳ, ແປ້ງມັນຕົຶ້ນ, ສິນຄຼ້ຳຈຳກ ສປ ຈີນ ນ ຳສົັ່ງຜ່ຳນແດນ ສປປ ລຳວ ໄປ ໄທສິນຄຼ້ຳຫ ັກ
ແມ່ນຜັກທີື່ໃຊຼ້ກຳນຂົນສົັ່ງແບບເກັບຄວຳມເຢັນ. 

ຮ ບສະແດງ 01: ຈ ຳນວນກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳ ແລະ ໂດຍສຳນ 

ແຫ ່ງຂ ໍ້ມ ນ: ບົດລຳຍງຳນຂອງ ບ ລິສັດ ທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຈ ຳກັດ ເດືອນເມສຳ 2023 

 ນັບແຕ່ວັນທີ 03 ທັນວຳ 2021 ຮອດເດືອນມີນຳ 2023, ປະລິມຳນກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳສະສົມທັງໝົດ 
3.296.310 ໂຕນ, ໃນນັຶ້ນ: ສິນຄຼ້ຳນ ຳເຂົຶ້ຳ ມີ 517.046 ໂຕນ, ສິນຄຼ້ຳສົັ່ງອອກ ມີ 2.743.877 ໂຕນ. ສ່ວນກຳນ
ຂົນສົັ່ງໂດຍສຳນຮອດເດືອນມີນຳ 2023 ປະຕິບັດໄດຼ້ທັງໝົດ 2.111.691 ເທືື່ອຄົນ, ໂດຍສະເລ່ຍຜ ຼ້ໂດຍສຳນ 
131.981 ຄົນ/ເດືອນ (ຮ ບສະແດງ 01).  
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1.3. ໂອກຳດ ແລະ ສິື່ງທຼ້ຳທຳຍຈຳກທຳງລດົໄຟ ລຳວ-ຈນີ 

1) ໂອກຳດ 

− ເພີື່ມທ່ຳແຮງໃນກຳນຄົມມະນຳຄົມ ຫ ື ເປັນກຳນເພີື່ມທຳງເລືອກໃຫຼ້ກຳນບ ລິກຳນທຳງດຼ້ຳນໂລຈິດສຕິກ: 
ໂດຍສະເພຳະກຳນເຊືື່ອມໂຍງເສດຖະກິດກັບ ສປ ຈີນ, ໄທ ແລະ ຫວຽດນຳມ. ໃນປ ີ2022, ສປປ ລຳວ ມີ
ມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳຂຼ້ຳມແດນ ສະເລ່ຍປະມຳນ 14.362 ລຼ້ຳນໂດລຳສະຫະລັດຕ ໍ່ປີ, ໃນນັຶ້ນ: 40,62% ແມ່ນ
ກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳ-ສົັ່ງອອກກັບໄທ (ສະເພຳະກຳນສົັ່ງອອກ ກວມ 32,67%) ແລະ 27% ແມ່ນກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳ-ສົັ່ງ
ອອກກັບ ສປ ຈີນ (ສະເພຳະກຳນສົັ່ງອອກ ກວມ 29,53%) (ກະຊວງອຸດສຳຫະກ ຳ ແລະ ກຳນຄຼ້ຳ, 2023). 

ສົມທຽບກຳນເດີນທຳງ ແລະ ຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳທຳງລົດ ແລະ ທຳງລົດໄຟຈຳກນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ໄປຍັງ
ບັນດຳແຂວງຕ່ຳງໆໃນພຳກເໜືອ ເຫັນວ່ຳທຳງລົດໄຟແມ່ນຊ່ວຍປະຢັດເວລຳ ແລະ ຄ່ຳໃຊຼ້ຈ່ຳຍຫ ຳຍ ໂດຍ
ສະເພຳະກຳນເດີນທຳງແຕ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ຫຳ ບ ໍ່ເຕັັ່ນ ໃຊຼ້ເວລຳເດີນທຳງບ ໍ່ເກີນ 04 ຊົັ່ວໂມງ ໂດຍໃຊຼ້
ເວລຳເດີນທຳງໜຼ້ອຍລົງຫ ຳຍເມືື່ອທຽບໃສ່ກຳນເດີນທຳງດຼ້ວຍທຳງລົດໃນປັດຈຸບັນ ເຊິື່ງໃຊຼ້ເວລຳປະມຳນ 
15 ຊົັ່ວໂມງ, ກຳນເດີນທຳງແຕ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ ຫຳ ເມືອງວັງວຽງ ໃຊຼ້ເວລຳປະມຳນ 01 ຊົັ່ວໂມງ ເຊິື່ງ
ທຳງລົດໃຊຼ້ເວລຳປະມຳນ 04 ຊົັ່ວໂມງ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຈະເປັນທຳງເລືອກທີື່
ສ ຳຄັນທັງທຳງດຼ້ຳນຕົຶ້ນທ ນ ແລະ ໄລຍະເວລຳ ເມືື່ອສົມທຽບໃສ່ກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດ. 

− ກຳນເຊືື່ອມໂຍງຕ່ອງໂສຼ້ອຸປະທຳນ (ຕ່ອງໂສຼ້ທຳງດຼ້ຳນກຳນຜະລິດ ແລະ ບ ລິກຳນ): ລະບົບກຳນຂົນສົັ່ງທຳງ
ລົດໄຟ ທີ ື່ອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກຈະຊ່ວຍໃຫຼ້ສຳມຳດເຂົ ຶ້ຳເຖິງຊັບພະຍຳກອນກຳນຜະລິດງ່ຳຍຂ ຶ້ນ         

ໂດຍສະເພຳະ ສ ິນຄ ຼ້ຳກະສ ິກ  ຳທີື່  ສປປ ລຳວ ມີທ ່ຳແຮງທຳງດ ຼ້ຳນເນ ື ຶ້ອທີື່ , ພ ມມິອຳກຳດ ແລະ  

ຊັບພະຍຳກອນທ ຳມະຊຳດທີື່ຍັງອຸດົມສົມບ ນ. ທຳງດຼ້ຳນອຸດສຳຫະກ ຳ: ຈະເຮັດໃຫຼ້ເກີດອຸດສຳຫະກ ຳເຊືື່ອມ
ໂຍງກັບກຳນສະໜອງວັດຖຼຸດິບໃນທຼ້ອງຖິື່ນຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ເຊັັ່ນ: ອຸດສຳຫະກ ຳແປຮ ບຢຳງພຳລຳ, ມັນຕົຶ້ນ, ກຼ້ວຍ, 

ເຂົຶ້ຳ ແລະ ອືື່ນໆ ແລຼ້ວສົັ່ງອອກໄປ ສປ ຈີນ ຜ່ຳນລະບົບທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ດຼ້ວຍຕົຶ້ນທ ນລວມທີື່ຕ ໍ່ຳກວ່ຳ
ທັງດຼ້ຳນເວລຳ ແລະ ຄ່ຳຂົນສົັ່ງ.  

− ທຳງດຼ້ຳນກຳນດ ງດ ດກຳນລົງທ ນຈຳກຕ່ຳງປະເທດ: ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ສຳມຳດ
ເຊືື່ອມຈອດໃສ່ຕຳໜ່ຳງ BRI ຢ ູ່ ຄ ນໝິງ ສປ ຈີນ ໄດຼ້, ຄຳດວ່ຳຈະເພີື່ມໂອກຳດກຳນລົງທ ນຈຳກຕ່ຳງປະເທດ
ເຂົຶ້ຳມຳລຳວ ຫ ຳຍຂ ຶ້ນໃນຕ ໍ່ໜຼ້ຳ ໂດຍສະເພຳະບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອ ໂດຍມີຕະຫ ຳດຈີນເຊິື່ງແມ່ນສ ນກຳງ
ກຳນຄຼ້ຳ ເປັນເປ ົ້ຳໝຳຍສ ຳຄັນ. 

− ດຼ້ຳນກຳນທ່ອງທ່ຽວ: ໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳ ນັກທ່ອງທ່ຽວຈີນໄດຼ້ກຳຍເປັນລ ກຄຼ້ຳທີື່ສ ຳຄັນຂອງ ສປປ ລຳວ, 

ໃນປີ 2019 ກ່ອນກຳນແຜ່ລະບຳດຂອງພະຍຳດໂຄວິດ-19 ໄດຼ້ມີນັກທ່ອງທ່ຽວເຂົ ຶ້ຳມຳລຳວ ປະມຳນ 
4.791.065 ເທືື່ອຄົນ. ໃນນັຶ້ນ, ນັກທ່ອງທ່ຽວຈຳກ ສປ ຈີນ ປະມຳນ 1 ລຼ້ຳນເທືື່ອຄົນ ກວມປະມຳນ 21% 
ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທັງໝົດ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ເຫັນໄດຼ້ວ່ຳເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຖືເປັນເສັຶ້ນທຳງໜືື່ງທີື່ຈະອ ຳ
ນວຍຄວຳມສະດວກ ແລະດ ງດ ດນັກທ່ອງທ່ຽວຈີນທີື່ຢ ູ່ໄກຈຳກຊຳຍແດນ ຈີນ-ລຳວ ອອກໄປເຂົຶ້ຳມຳທ່ອງ
ທ່ຽວລຳວຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ໂດຍຖືເອົຳຄນໝິງເປັນໃຈກຳງ. ນອກນັຶ້ນ, ຍັງລວມທັງນັກທ່ອງທ່ຽວປະເທດອຼ້ອມຂຼ້ຳງ 
ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວພຳຍໃນເອງ ໃຫຼ້ສຳມຳດເດີນທຳງດຼ້ວຍຕົຶ້ນທ ນທີື່ຕ ໍ່ຳກວ່ຳທັງເວລຳ ແລະ ຄ່ຳໃຊຼ້ຈ່ຳຍໃຫຼ້
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ສຳມຳດ ເຂົຶ້ຳເຖິງແຫ ່ງທ່ອງທ່ຽວໃນ ສປປ ລຳວ ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ໂດຍສະເພຳະບັນດຳແຫ ່ງທ່ອງທ່ຽວທຳງທ ຳມະ
ຊຳດ, ປະຫວັດສຳດ ແລະ ວັດທະນະທ ຳທຳງພຳກເໜືອຂອງລຳວ (World Bank, 2020). 

− ກຳນກະຈຳຍລຳຍໄດຼ້: ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຈະຊ່ວຍກະຕຸຼ້ນໃຫຼ້ເກີດຊຼຸມຊົນໃຫມ່ໆ, ເມືອງໃໝ່, 

ເສດຖະກິດໃຫມ່ຕຳມແລວທຳງ ເຮັດໃຫຼ້ເກີດກຳນຈຼ້ຳງງຳນໃນທຼ້ອງຖິື່ນຫ ຳຍຂ ຶ້ນ, ສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳ ເຊິື່ງແມ່ນ
ສິນຄຼ້ຳທ່ຳແຮງພືຶ້ນຖຳນຂອງປະຊຳຊົນ ຈະມີທຳງເລືອກຫ ຳຍຂ ຶ້ນໃນກຳນເຂົຶ້ຳເຖິງຕະຫ ຳດ ໂດຍສະເພຳະ
ຕະຫ ຳດຈີນທີື່ມີຂະໜຳດໃຫຍ່. 

2) ສິື່ງທຼ້ຳທຳຍ 

− ຄວຳມສຳມຳດຂອງກຳນເຂົຶ້ຳເຖິງໂອກຳດ: ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຈະເຮັດໃຫຼ້ຄວຳມສຳມຳດໃນ
ກຳນເຂົຶ້ຳເຖິງໂອກຳດຂອງທຸລະກິດພຳຍໃນຍຳກຂ ຶ້ນ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳຂີດຄວຳມສຳມຳດໃນກຳນແຂ່ງຂັນຂອງ
ທຸລະກິດພຳຍໃນເອງຍັງຕ ໍ່ຳ ທັງທຳງດຼ້ຳນຄວຳມພຼ້ອມ ແລະ ກຳນສະໜັບສະໜ ນຈຳກພຳກລັດ, ໂດຍ
ສະເພຳະນັກລົງທ ນຈີນ ທີື່ມີຮ ບແບບວິທີກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດແບບຕົຶ້ນນ ໍ້ຳໄປເຖິງປຳຍນ ໍ້ຳ ເຮັດໃຫຼ້ບັນດຳ
ທຸລະກິດພຳຍໃນຍຳກທີື່ຈະໄປແຂ່ງຂັນ ແລະ ເຊືື່ອມເຂົຶ້ຳກັບທຸລະກິດຕ່ຳງໆໄດຼ້. 

− ຄວຳມພຼ້ອມໃນກຳນຮັບມືກັບກຳນປູ່ຽນແປງຂອງສະພຳບພຳຍນອກ ເປັນຕົຶ້ນ ກຳນຄຼ້ຳ, ກຳນລົງທ ນ, ກຳນ
ປູ່ຽນແປງຂອງດິນຟ້ຳອຳກຳດ, ກຳນລະບຳດຂອງພະຍຳດຕ່ຳງໆ ທີື່ປູ່ຽນແປງຢູ່ຳງໄວຈຳກສະພຳບກຳນ
ແຂ່ງຂັນທີື່ຮຸນແຮງຂອງບັນດຳປະເທດຕ່ຳງໆ ທີື່ຈະສົັ່ງຜົນໃຫຼ້ ສປປ ລຳວ ທີື່ຍັງບ ໍ່ທັນມີລະບົບກຳນຄຸຼ້ມຄອງ
ທຳງດຼ້ຳນເສດຖະກິດທີື່ໝັຶ້ນທ່ຽງ ແລະ ຖຳນກຳນຜະລິດທີື່ຍັງອ່ອນນຼ້ອຍ.  

1.4. ຈດຸປະສງົ 
 ຈຳກບັນຫຳດັັ່ງກ່ຳວ, ບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ ຈ ື່ງຢຳກສ ກສຳເບິື່ງຜົນກະທົບ, ທ່ຳແຮງ ແລະ ອຸປະສັກດຼ້ຳນຕ່ຳງໆ
ໃນກຳນຍຳດແຍ່ງຜົນປະໂຫຍດຈຳກແລວທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີຂອງກຳນເປີດບ ລິກຳນຜ່ຳນມຳ 
ໂດຍສ ກສຳລົງເລິກບັນດຳແຂວງທີື່ມີທຳງລົດໄຟ ເຊິື່ງໃນເບືຶ້ອງຕົຶ້ນແມ່ນສຸມໃສ່ 03 ແຂວງພຳກເໜືອ ຄື: ແຂວງ
ຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ, ແຂວງອຸດົມໄຊ ແລະ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳ 03 ແຂວງດັັ່ງກ່ຳວເປັນແຂວງໃຫຍ່ ມີທ່ຳແຮງ
ທີື່ແຕກຕ່ຳງກັນ, ມີ GDP 03 ແຂວງກວມ 10,72% ຂອງ GDP ທົັ່ວປະເທດ, ມີເຂດເສດຖະກິດພິເສດຮອງຮັບກຳນ
ໄຫ ເຂົຶ້ຳມຳຂອງກຳນລົງທ ນຂະໜຳດໃຫຍ່, ມີສະຖຳນທີື່ດ ງດ ດກຳນທ່ອງທ່ຽວ, ມີແຮງງຳນຫ ຳຍ, ແລະ ມີສິນຄຼ້ຳທີື່
ເປັນໜ ໍ່ແໜງກຳນຜະລິດຫ ຳຍ. ພຼ້ອມນີຶ້, ທີມງຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຍັງມີເປ ົ້ຳໝຳຍສຼ້ຳງບົດສ ກສຳສະບັບນີຶ້ເພືື່ອເປັນພືຶ້ນຖຳນ 
(Baseline) ໃຫຼ້ສຳມຳດຕິດຕຳມລະດັບຜົນກະທົບຈຳກໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະກຳງ ແລະ ໄລຍະຍຳວ. 

1.5. ວທິກີຳນສ ກສຳ 

1) ພືຶ້ນທີື່ສ ກສຳແມ່ນເລັັ່ງໃສ່ 03 ແຂວງພຳກເໜືອ ໄດຼ້ແກ່: ແຂວງຫ ວງພະບຳງ, ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ແລະ 
ແຂວງອຸດົມໄຊ ໂດຍກ ຳນົດເອົຳ 01 ເມືອງ ຕ ໍ່ແຂວງ ແລະ 04 ບຼ້ຳນ ຕ ໍ່ເມືອງ. 

2) ກຸ່ມເປ ົ້ຳໝຳຍຂອງຜ ຼ້ທີື່ຈະສະໜອງຂ ໍ້ມ ນ ແລະ ໃຫຼ້ສ ຳພຳດຄວຳມຄິດເຫັນໄດຼ້ແກ່: ພະແນກແຜນກຳນ ແລະ 
ກຳນລົງທ ນ; ພະແນກອຸດສຳຫະກ ຳ ແລະ ກຳນຄຼ້ຳ; ພະແນກກະສິກ ຳ ແລະ ປູ່ຳໄມຼ້; ພະແນກຖະແຫ ງຂ່ຳວ, 

ວັດທະນະທ ຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ, ສະພຳກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ອຸດສຳຫະກ ຳ; ນອກນັຶ້ນຍັງມີຫຼ້ອງກຳນແແຜນ
ກຳນເມືອງ 01 ເມືອງ ໃນແຕ່ລະແຂວງ (ເມືອງທີື່ໂຄງກຳນຕັຶ້ງຢ ູ່) ແລະ ບຼ້ຳນ 04 ບຼ້ຳນໃນແຕ່ລະເມືອງ (02 
ບຼ້ຳນມີໂຄງກຳນ ແລະ 02 ບຼ້ຳນບ ໍ່ມີໂຄງກຳນ). 
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3) ກຳນເກັບ ແລະ ວິເຄຳະຂ ໍ້ມ ນ 

 ສ ຳລັບກຳນສ ກສຳແບ່ງອອກເປັນ 02 ລະດັບຄື: (1) ປະເມີນຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຕ ໍ່
ກັບເສດຖະກິດມະຫຳພຳກໂດຍລວມ ໂດຍໃຊຼ້ແບບຈ ຳລອງເພືື່ອວິເຄຳະຫຳລະດັບກຳນພົວພັນ ເຊິື່ງນ ຳໃຊຼ້ຂ ໍ້ມ ນ
ທຸຕິຍະພ ມອະນຸກົມເວລຳ (Time series) ລຳຍເດືອນ ເລີື່ມແຕ່ເດືອນມັງກອນ 2016 - ທັນວຳ 2022 ລວມ
ເປັນ 84 ຊຼຸດຂ ໍ້ມ ນ, ແລະ (2) ປະເມີນຜົນກະທົບຕ ໍ່ກັບທຼ້ອງຖິື່ນ (ແຂວງ, ເມືອງ ແລະ ບຼ້ຳນ) ໂດຍນ ຳໃຊຼ້ວິທີ
ກຳນສັງລວມຂ ໍ້ມ ນຈຳກເອກະສຳນບົດລຳຍງຳນທີື່ກ່ຽວຂຼ້ອງຂອງແຂວງ ແລະ ເມືອງເປ ົ້ຳໝຳຍ ຮ່ວມກັບກຳນ
ສ ຳພຳດຕຳງໜຼ້ຳຂະແໜງກຳນຂັຶ້ນແຂວງ, ສະພຳກຳນຄຼ້ຳປະຈ ຳແຂວງ, ຫຼ້ອງກຳນແຜນກຳນເມືອງ ແລະ ອ ຳນຳດ
ກຳນປ ກຄອງຂັຶ້ນບຼ້ຳນເປ ົ້ຳໝຳຍ ເພືື່ອເປັນກຳນເປີດກວຼ້ຳງເບິື່ງຂ ໍ້ມ ນທີື່ຫ ຳກຫ ຳຍ. 

4) ໄລຍະເວລຳດ ຳເນີນກຳນສ ກສຳ : ແຕ່ເດືອນພະຈິກ 2022 ຫຳ ເດືອນເມສຳ 2023. 

5) ແຜນດ ຳເນີນງຳນ 

ແຜນກຳນດ ຳເນີນງຳນ 
11/2022 12/2022 01/2023 02/2023 03/2023 

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 

- ທົບທວນ, ສັງລວມເອກະສຳນ ແລະ 

ບົດລຳຍງຳນທີື່ກ່ຽວຂຼ້ອງຈຳກບັນດຳ
ຂະແໜງກຳນຂັ ຶ້ນສ ນກຳງ ແລະ ຂັຶ້ນ
ແຂວງ 

                    

- ສ ຳພຳດ ແລະ ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນພຳກສະ  

ໜຳມ ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 
                    

- ສ ຳພຳດ ແລະ ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນພຳກສະ  

ໜຳມ ແຂວງອຸດົມໄຊ 
                    

- ສ ຳພຳດ ແລະ ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນພຳກສະ  

ໜຳມ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ 
                    

- ວິເຄຳະສະຫ ຼຸບຂ ໍ້ມ ນຈຳກກຳນລົງພຳກ

ສະໜຳມ ແລະ ເອກະສຳນລຳຍງຳນທີື່
ກ່ຽວຂຼ້ອງຕ່ຳງໆ 

                    

- ຮ່ຳງບົດລຳຍງຳນ                     

- ຜ່ຳນບົດລຳຍງຳນ                     

- ຕີພິມ ແລະ ເຜີຍແຜ່ບົດລຳຍງຳນ                     
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1.6. ຂ ໍ້ຈ ຳກດັຂອງບດົຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ 
 ໃນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຄັຶ້ງນີຶ້ ໄດຼ້ມີບຳງຂ ໍ້ຈ ຳກັດດັັ່ງນີຶ້:  

− ຂ ໍ້ມ ນທີື່ນ ຳໃຊຼ້ໃນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳບຳງຕົວປູ່ຽນແມ່ນບ ໍ່ທັນກັບໄລຍະເວລຳ ຂ ໍ້ມ ນທີື່ໄດຼ້ຊຼ້ຳປະມຳນ 01 ໄຕ
ມຳດ; 

− ຈ ຳນວນກຸ່ມຕົວຢູ່ຳງທີື່ລົງສ ຳພຳດຢ ູ່ຂັຶ້ນທຼ້ອງຖິື່ນຍັງບ ໍ່ທັນກວມເອົຳທຸກຂະແໜງກຳນຂັຶ້ນແຂວງ , ຕຳງໜຼ້ຳ
ເມືອງທີື່ເຂົຶ້ຳຮ່ວມກຳນສ ຳພຳດກ ໍ່ບ ໍ່ທັນຫ ຳກຫ ຳຍ ເຮັດໃຫຼ້ຂ ໍ້ມ ນທີື່ໄດຼ້ອຳດບ ໍ່ທັນກວມໄດຼ້ໝົດທຸກບັນຫຳ; 

− ຜົນຂອງກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດສ່ອງແສງເຖິງຜົນກະທົບ , ບັນຫຳ, ຂ ໍ້ຄົງຄຼ້ຳງ ແລະ ຂ ໍ້ສະເໜີດຼ້ຳນ
ສັງຄົມ ແລະ ຂັຶ້ນຈຸລະພຳກໄດຼ້ຢູ່ຳງຄົວຖຼ້ວນ ເຊັັ່ນ: ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດຈຸລະພຳກ, ຫົວໜ່ວຍກຳນຜະລິດຈຸ
ລະພຳກ ແລະ ຄົວເຮືອນ; 

− ກ ລະນີສ ກສຳຂອງບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ ສະທຼ້ອນສະເພຳະທ່ຳແຮງ ແລະ ຂ ໍ້ສະເໜີຂອງ 03 ແຂວງພຳກເໜືອ
ທີື່ມີທຳງລົດໄຟເທົັ່ຳນັຶ້ນ ໄດຼ້ແກ່: ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ, ແຂວງອຸດົມໄຊ ແລະ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ ຍັງບ ໍ່ທັນ
ສຳມຳດສ່ອງແສງເຖິງທ່ຳແຮງ ແລະ ຂ ໍ້ສະເໜີຂອງບັນດຳແຂວງທີື່ມີທຳງລົດໄຟທັງໝົດ ເຊິື່ງຍັງມີອີກ 02 
ແຂວງ ທີື່ຍັງບ ໍ່ທັນເຮັດກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳເທືື່ອ; 

− ເຖິງແມ່ນວ່ຳລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໄດຼ້ເລີື່ມເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນຕັຶ້ງແຕ່ເດືອນທັນວຳ 2021, ແຕ່ສະຖຳນີຂົນສົັ່ງ
ໂດຍສຳນ ແລະສະຖຳນີຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳໃນບຳງແຂວງຫຳກ ໍ່ເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນໃນທຼ້ຳຍປີ 2022. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ກຳຳນ
ສ ກສຳເພືື່ອປະເມີນຜົນກະທົບຂອງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີຂອງກຳນດ ຳເນີນກຳນອຳດບ ໍ່ທັນ
ເຫນັຜົນກະທົບຈະແຈຼ້ງປຳນໃດ. 

II. ປະເມນີຜນົກະທບົຂອງທຳງລດົໄຟ ລຳວ-ຈນີໃນໄລຍະ 01 ປ ີ

2.1. ຜົນກະທບົລະດບັມະຫຳພຳກ 

1) ຂອບແນວຄວຳມຄິດໃນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ (Conceptual framework) 

 ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນໄດຼ້ຊ່ວຍປັບປຸງເງືື່ອນໄຂໃນກຳນເຂົຶ້ຳຮ່ວມກັບວຽກກຳນຄຼ້ຳລະຫວ່ຳງປະເທດ , 

ຊ່ວຍອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກໃຫຼ້ກຳນຄຼ້ຳ, ກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນບ ລິກຳນ ທີື່ເປັນທ່ຳແຮງລະຫວ່ຳງບັນດຳ
ແຂວງຕ່ຳງໆ ໂດຍສະເພຳະແຂວງທີື່ມີທຳງລົດໄຟແລ່ນຜ່ຳນ ແລະ ສຳມຳດເຂົຶ້ຳເຖິງສະຖຳນີລົດໄຟໄດຼ້ສະດວກ. ພຼ້ອມ
ນັຶ້ນ, ຍັງສຳມຳດຂະຫຍຳຍຕະຫ ຳດໄປສ ່ພຳຍນອກຜ່ຳນລະບົບພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງໂລຈິດສະຕິກທີື່ທັນສະໄໝ ເຊິື່ງເປັນ
ກຳນຊ່ວຍຫ ຼຸດຕົຶ້ນທ ນກຳນຂົນສົັ່ງ. ແຕ່ກ ໍ່ມີສິື່ງທຼ້ຳທຳຍຕ ໍ່ຜ ຼ້ປະກອບກຳນພຳຍໃນເອງທີື່ຕຼ້ອງພົບກັບກຳນແຂ່ງຂັນທີື່
ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ແລະ ຍຳກຂ ຶ້ນ ເນືື່ອງຈຳກມີກຳນລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ຈະເພີື່ມຄວຳມສະດວກໃນກຳນນ ຳເອົຳສິນຄຼ້ຳ ແລະ ນັກ
ລົງທ ນ ຈຳກ ສປ ຈີນ ເຂົຶ້ຳມຳໃນ ສປປ ລຳວ ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ. ຈຳກໂອກຳດທີື່ຄິດວ່ຳຈະໄດຼ້ຮັບ ແລະ ຜົນກະທົບທຳງລົບ 
ຫ ື ສິື່ງທຼ້ຳທຳຍທີື່ກ່ຳວມຳຂຼ້ຳງເທິງສຳມຳດສຼ້ຳງເປັນຂອບແນວຄວຳມຄິດສ ຳລັບບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ໄດຼ້ດັັ່ງນີຶ້: 
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ຮ ບສະແດງ 02: ກອບແນວຄວຳມຄິດໃນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ 

ແຫ ່ງທີື່ມຳ: ທີມງຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຂອງສະຖຳບັນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳວິໄຈກຳນພັດທະນຳ ແລະ ຝຶກອົບຮົມ 

2) ຂ ໍ້ສົມມຸດຕິຖຳນ (Hypothesis) 

 ເນືື່ອງຈຳກຄວຳມຈ ຳກັດທຳງດຼ້ຳນຂ ໍ້ມ ນທີື່ມີຢ ູ່ໃນປັດຈຸບັນ ສ ຳລັບບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ແມ່ນຈະໄດຼ້ສ ກສຳ
ແຕ່ຕົວຊີຶ້ວັດທຳງດຼ້ຳນກຳນຄຼ້ຳລະຫວ່ຳງປະເທດ ແລະ ກຳນທ່ອງທ່ຽວ, ເຊິື່ງຈຳກຂອບແນວຄວຳມຄິດໃນກຳນ
ຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຂຼ້ຳງເທິງນີຶ້ ສຳມຳດນ ຳມຳສຼ້ຳງຂ ໍ້ສົມມຸດຕິຖຳນໄດຼ້ດັັ່ງສະແດງໃນຕຳຕະລຳງທີ 01. 

ຕຳຕະລຳງ 01: ຂ ໍ້ສົມມຸດຕິຖຳນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ 

ຂ ໍ້ສົມມຸດຕິຖຳນ ລຳຍລະອຽດ 

H1 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳທັງໝົດ 

(Total trade+service volume) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H2 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົ ັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳ 

(Product trade volume) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H3 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກທັງ

ໝົດ (Total Product export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H4 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກ

ສິນຄຼ້ຳ (Product export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H5 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກຜ່ຳນ

ດ່ຳນບ ໍ່ເຕັນ ແລະ ດ່ຳນທ່ຳບົກທ່ຳນຳແລຼ້ງ (Boten Dry Port export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H6 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກ

ສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳ (Agricultural export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 
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H7 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກເຂົຶ້ຳ 

(Rice export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H8 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກ

ຢຳງພຳລຳ (Rubber export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H9 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກ

ມັນຕົຶ້ນ (Casava export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H10 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກໝ

ຳກກຼ້ວຍ (Banana export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H11 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກ

ສັດລຼ້ຽງ (Livestock export) ຂອງ ສປປ ລຳວ. 

H12 
ກຳນເປີດບ ລິກຳນກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ພົວພັນທຳງບວກ (+) ກັບຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວ

ຕ່ຳງປະເທດ (Foreign tourists) ທີື່ເດີນທຳງເຂົຶ້ຳມຳທ່ອງທ່ຽວໃນ ສປປ ລຳວ. 
 

3) ແບບຈ ຳລອງ (Model) 

 ແບບຈ ຳລອງໄດຼ້ຖືກກ ຳນົດຂ ຶ້ນ ເພືື່ອທົດສອບຂ ໍ້ສົມມຸດຖຳນກ່ຽວກັບຜົນກະທົບຂອງກຳນເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນ
ລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ຕ ໍ່ກັບກຳນຄຼ້ຳລະຫວ່ຳງປະເທດ ແລະ ກຳນທ່ອງທ່ຽວ ໃນ ສປປ ລຳວ, ເຊິື່ງແບບຈ ຳລອງມີດັັ່ງນີຶ້: 

[
 
 
 
 

𝑙𝑛𝐶𝑇𝑟𝑎𝑑𝑒𝑉𝑜𝑙𝑢𝑚𝑒_𝑇𝑜𝑡𝑎𝑙
𝑙𝑛𝐶𝑇𝑟𝑎𝑑𝑒𝑉𝑜𝑙𝑢𝑚𝑒_𝑃𝑟𝑜𝑑𝑢𝑐𝑡

𝑙𝑛𝐶𝐸𝑥_𝑇𝑜𝑡𝑎𝑙
𝑙𝑛𝐶𝐸𝑥_𝑃𝑟𝑜𝑑𝑢𝑐𝑡

𝑙𝑛𝐶𝐸𝑥_𝐵𝑜𝑡𝑒𝑛𝐷𝑟𝑦𝑃𝑜𝑟𝑡 ]
 
 
 
 

 = 

[
 
 
 
 
𝛽10 𝛽11 𝛽12 𝛽13 𝛽14 𝛽15 𝛽16

𝛽20 𝛽21 𝛽22 𝛽23 𝛽24 𝛽25 𝛽26

𝛽30 𝛽31 𝛽12 𝛽33 𝛽34 𝛽35 𝛽36

𝛽40 𝛽41 𝛽42 𝛽43 𝛽44 𝛽45 𝛽46

𝛽50 𝛽51 𝛽52 𝛽53 𝛽54 𝛽55 𝛽56]
 
 
 
 

[
 
 
 
 
 
 

1
𝑅𝑎𝑖𝑙𝑤𝑎𝑦_𝑑𝑢𝑚

𝐴
𝐵
𝐶

𝐶𝑜𝑣𝑖𝑑_𝑑𝑢𝑚
𝐶𝑟𝑖𝑠𝑖𝑠_𝑑𝑢𝑚 ]

 
 
 
 
 
 

 + 

[
 
 
 
 
𝜀1

𝜀2

𝜀3

𝜀4

𝜀5]
 
 
 
 

  (1) 

[
 
 
 
 
 
𝑙𝑛𝐶𝐸𝑥_𝐴𝑔𝑟𝑖

𝑙𝑛𝐶𝑅𝑖𝑐𝑒
𝑙𝑛𝐶𝑅𝑢𝑏𝑏𝑒𝑟
𝑙𝑛𝐶𝐶𝑎𝑠𝑎𝑣𝑎
𝑙𝑛𝐶𝐵𝑎𝑛𝑎𝑛𝑎

𝑙𝑛𝐶𝐿𝑖𝑣𝑒𝑠𝑡𝑜𝑐𝑘]
 
 
 
 
 

 = 

[
 
 
 
 
 
𝛽60 𝛽61 𝛽62 𝛽63 𝛽64 𝛽65 𝛽66

𝛽70 𝛽71 𝛽72 𝛽73 𝛽74 𝛽75 𝛽76

𝛽80 𝛽81 𝛽82 𝛽83 𝛽84 𝛽85 𝛽86

𝛽90 𝛽91 𝛽92 𝛽93 𝛽94 𝛽95 𝛽96

𝛽100 𝛽101 𝛽102 𝛽103 𝛽104 𝛽105 𝛽106

𝛽110 𝛽111 𝛽112 𝛽113 𝛽114 𝛽115 𝛽116]
 
 
 
 
 

[
 
 
 
 
 
 
 

1
𝑅𝑎𝑖𝑙𝑤𝑎𝑦_𝑑𝑢𝑚

𝐴
𝐵
𝐷

𝐶𝑜𝑣𝑖𝑑_𝑑𝑢𝑚
𝐶𝑟𝑖𝑠𝑖𝑠_𝑑𝑢𝑚 ]

 
 
 
 
 
 
 

 + 

[
 
 
 
 
 
𝜀6

𝜀7

𝜀8

𝜀9

𝜀10

𝜀11]
 
 
 
 
 

                   (2) 

[𝐹𝑜𝑟𝑒𝑖𝑔𝑛_𝑡𝑜𝑢𝑟𝑖𝑠𝑡𝑠] = [𝛽120 𝛽121 𝛽122 𝛽123 𝛽124 𝛽125 𝛽126]

[
 
 
 
 
 
 
 

1
𝑅𝑎𝑖𝑙𝑤𝑎𝑦_𝑑𝑢𝑚

𝐴
𝐵
𝐸

𝐶𝑜𝑣𝑖𝑑_𝑑𝑢𝑚
𝐶𝑟𝑖𝑠𝑖𝑠_𝑑𝑢𝑚 ]

 
 
 
 
 
 
 

 + [𝜀12]          (3) 

ເຊິື່ງ:  
𝐴 = 𝑙𝑛𝑆𝑀𝐸𝑠_𝑛𝑜; 𝑙𝑛𝐶𝑆𝑀𝐸𝑠_𝑣𝑎𝑙𝑢𝑒 

𝐵 = 𝑑. 𝐿𝑎𝑜𝑖𝑛𝑓𝑙𝑎𝑡𝑖𝑜𝑛; 𝑑.𝐾𝑖𝑝𝐷𝑜𝑙𝑙𝑎𝑟_𝑅𝐸𝑅 

𝐶 = 𝑑. 𝐶𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙_𝑐𝑟𝑒𝑑𝑖𝑡; 𝑑. 𝐶𝑟𝑒𝑑𝑖𝑡_𝐶𝑜𝑚𝑚𝑒𝑟𝑐𝑒 

𝐷 = 𝑑. 𝐶𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙_𝑐𝑟𝑒𝑑𝑖𝑡; 𝑑. 𝐶𝑐𝑟𝑒𝑑𝑖𝑡_𝑎𝑔𝑟𝑖𝑐𝑢𝑙𝑡𝑢𝑟𝑒 

𝐸 = 𝑑. 𝐶𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙_𝑐𝑟𝑒𝑑𝑖𝑡; 𝑑. 𝐶𝑐𝑟𝑒𝑑𝑖𝑡_𝑠𝑒𝑟𝑣𝑖𝑐𝑒𝑠 
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 ໃນກຳນສ ກສຳຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ຕ ໍ່ກັບກຳນຜະລິດ, ກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນ

ບ ລິກຳນຂອງ ສປປ ລຳວ ແມ່ນຈະວິເຄຳະໂດຍນ ຳໃຊຼ້ແບບຈ ຳລອງທຳງດຼ້ຳນປະລິມຳນ, ເຊິື່ງຂ ໍ້ມ ນທີື່ນ ຳມຳໃຊຼ້ແມ່ນຂ ໍ້

ມ ນລຳຍເດືອນຂອງກຳນສົັ່ງອອກແບ່ງຕຳມລຳຍກຳນຍ່ອຍ ແລະ ຂ ໍ້ມ ນຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວສຳກົນ ລະຫວ່ຳງ 

ເດືອນມັງກອນ 2016 ເຖິງ ທັນວຳ 2022 ເປັນຕົວປູ່ຽນຕຳມ (Dependent variables). ນອກຈຳກນີຶ້, ຍັງໄດຼ້ນ ຳ

ໃຊຼ້ຂ  ໍ້ມ  ນເສດຖະກິດມະຫຳພຳກທີ ື່ກ ່ຽວຂຼ້ອງ  ສັງລວມໄດຼ້ຈຳກຂະແໜງກຳນ ເປ ັນຕົວປູ່ຽນເອກະລຳດ 

(Independent variables) ດັັ່ງລຳຍລະອຽດໃນຕຳຕະລຳງ 02. 

ຕຳຕະລຳງ 02: ອະທິບຳຍຕວົປູ່ຽນ 
ຕົວປູ່ຽນ ລະຫັດ ອະທິບຳຍ 

Dependent Variable 

 
Total trade 

volume 
lnCTradeVolume_Total 

Log of monthly product trade + service trade 

volume, Unit: mil. kip (constant price) 

 
Product trade 

volume 

lnCTradeVolume_Prod

uct 

Log of monthly product trade volume, Unit: mil. 

kip (constant price) 

 Total export lnCEx_Total 
Log of monthly product export + service export, 

Unit: mil. kip (constant price) * 

 Product export lnCEx_Product 
Log of monthly product export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 
Boten DryPort 

export 
lnCEx_BotenDryPort 

Log of monthly export through Hoten and Dry 

Port border check points, Unit: mil. kip (constant 

price) 

 
Agricultural 

export 
lnCEx_Agri 

Log of monthly agricultural export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 Rice export lnCRice 
Log of monthly rice export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 Rubber export lnCRubber 
Log of monthly rubber export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 Casava export lnCCasava 
Log of monthly cassava export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 Banana export lnCBanana 
Log of monthly banana export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 Livestock export lnCLivestock 
Log of monthly livestock export, Unit: mil. kip 

(constant price) 

 Foreign tourists Foreign tourists Monthly foreign tourist, Unit: Arrivals 
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Independent Variable 

 Railway dum Railway_dum 
The months later than 11/2021 (railway has been 

operated) are denoted 1 and the rest 0 

 SMEs numbers lnSMEs_no 
Log of monthly newly registered number of SMEs, 

Unit: Units 

 SMEs value lnCSMEs_value 
Log of monthly newly registered capital of SMEs, 

Unit: Mil. Kip (constant price) 

 Inflation d.Laoinflation First difference of monthly inflation rate, Unit: % 

 Exchange rate d.KipDollar_RER 
First difference of monthly real exchange rate USD 

to Kip, Unit: Kip 

 Total Credit d.Ctotal_credit 
First difference of monthly total credit, Unit: mil. 

kip (constant price) 

 
Credit 

agriculture 
d.Ccredit_agriculture 

First difference of monthly credit to agricultural 

sector, Unit: mil. kip (constant price) 

 
Credit 

commerce 
d.Credit_Commerce 

First difference of monthly credit to commerce 

sector, Unit: mil. kip (constant price) 

 
Credit 

transportation 
d.Ccredit_transport 

First difference of monthly credit to 

transportation sector, Unit: mil. kip (constant 

price) 

 Credit services d.Ccredit_services 
First difference of monthly credit to service sector, 

Unit: mil. kip (constant price) 

 
Credit 

handicrafts 
d.Ccredit_handicrafts 

First difference of monthly credit to handicraft 

sector, Unit: mil. kip (constant price) 

 Covid dum Covid_dum 
Period 2/2020 - 4/2022 is denoted 1 and the rest 

0 

 Crisis dum Crisis_dum 
The months later than 1/2022 (railway has been 

operation are denoted 1 and the rest 0 

* ຄຳດຄະເນຕົວເລກກຳນສົັ່ງອອກໄຟຟ້ຳ ເດືອນ 10, 11, 12 ປີ 2022 

4) ຜົນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳ 

 ຈຳກຜົນກຳນວິເຄຳະຂ ໍ້ມ ນໂດຍໃຊຼ້ສະຖິຕິວິທີກຳນວິເຄຳະຖົດຖອຍຢູ່ຳງງ່ຳຍ  - OLS (Ordinary Least 

Square), ເຊິື່ງໃນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຄັຶ້ງນີຶ້ໃຊຼ້ຄວຳມເຊືື່ອໝັຶ້ນທີື່ລະດັບ 90% (𝛼 = 0.1) ເປັນເກນໃນກຳນຍອມຮັບ ຫ ື 

ປະຕິເສດສົມມຸດຕິຖຳນ. ອີງຕຳມຜົນກຳນຄ ຳນວນສະແດງໃນເອກະສຳນຊຼ້ອນທຼ້ຳຍ 3 (Annex 3) ໄດຼ້ສະແດງໃຫຼ້
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ເຫັນວ່ຳ ບ ໍ່ວ່ຳຈະມີກຳນຄວບຄຸມຕົວປູ່ຽນມະຫຳພຳກອືື່ນໆທີື່ກ່ຽວຂຼ້ອງ ຫ ື ບ ໍ່ກ ໍ່ຕຳມຜົນໄດຼ້ຮັບຈຳກ 12 ແບບຈ ຳລອງ

ຂຼ້ອນຂຼ້ຳງສະຖຽນ (Robust) ເຮັດໃຫຼ້ທີມງຳນສຳມຳດສະຫ ບໄດຼ້ຢູ່ຳງໜັຶ້ນໃຈວ່ຳ ໃນໄລຍະໜືື່ງປີຂອງກຳນເປີດ

ບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນນັຶ້ນ ໄດຼ້ມີຜົນກະທົບຕ ໍ່ບັນດຳຕົວຊີຶ້ວັດທີື່ໄດຼ້ກ ຳນົດໃນບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ ດັັ່ງລຳຍ

ລະອຽດລຸ່ມນີຶ້:  

• ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ສົັ່ງຜົນກະທົບທຳງບວກ (+) ຕ ໍ່ກັບມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳລະຫວ່ຳງປະເທດ (ຄື: ກຳນ

ສົັ່ງອອກ + ກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳສິນຄຼ້ຳ ແລະ ບ ລິກຳນ) ໂດຍມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍ 0,375 ໝຳຍຄວຳມວ່ຳ ໂຄງກຳນ

ທຳງລົດໄຟ ລຳວ -ຈີນ ມີກຳນພົວພັນຢູ່ຳງມີໄນຍະສ ຳຄັນຕ ໍ່ກັບກຳນເພີື່ມຂ ຶ້ນຂອງມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳລະຫວ່ຳງ

ປະເທດ 37,5% ທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນມີໂຄງກຳນ. ສະແດງໃຫຼ້ເຫັນວ່ຳໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟໄດຼ້ປະກອບສ່ວນ

ອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກທັງທຳງກົງ ແລະ ທຳງອຼ້ອມຕ ໍ່ກຳນສົັ່ງອອກ ແລະ/ຫ ື ກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳສິນຄຼ້ຳ ແລະ ບ ລິກຳນ

ຂອງ ສປປ ລຳວ ຫ ື ສຳມຳດເວົຶ້ຳໄດຼ້ວ່ຳ ກຳນມີທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ສຳມຳດຊ່ວຍກະຕຸຼ້ນມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳເພີື່ມ

ຂ ຶ້ນ 37,5% ຈຳກທີື່ບ ໍ່ມີທຳງລົດໄຟມຳກ່ອນ. 

• ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ສົັ່ງຜົນກະທົບທຳງບວກ (+) ຕ ໍ່ກັບມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳສິນຄຼ້ຳ (ກຳນສົັ່ງອອກ+ກຳນ

ນ ຳເຂົຶ້ຳສິນຄຼ້ຳ) ໂດຍມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍ 0,395 ໝຳຍຄວຳມວ່ຳ ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ມີກຳນ

ພົວພັນຢູ່ຳງມີໄນຍະສ ຳຄັນຕ ໍ່ກັບກຳນເພີື່ມຂ ຶ້ນຂອງມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳສິນຄຼ້ຳ 39,5% ທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນມີ

ໂຄງກຳນ. 

• ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ສົັ່ງຜົນກະທົບທຳງບວກ (+) ຕ ໍ່ກັບມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກທັງໝົດ ແລະ ມ ນຄ່ຳ

ກຳນສົັ່ງອອກສິນຄຼ້ຳ, ໂດຍມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍ 0,37 ແລະ 0,386, ຕຳມລ ຳດັບ. ໝຳຍຄວຳມວ່ຳ ໂຄງກຳນ

ທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນມີກຳນພົວພັນຢູ່ຳງມີໄນຍະສ ຳຄັນຕ ໍ່ກັບກຳນເພີື່ມຂ ຶ້ນຂອງມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກທັງໝົດ 

ແລະ ມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກສິນຄຼ້ຳ 37% ແລະ 38,6% ຕຳມລ ຳດັບ ທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນມີໂຄງກຳນ. 

• ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ສົັ່ງຜົນກະທົບທຳງບວກ (+) ຕ ໍ່ກັບມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳ ໂດຍ

ມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍ 0,602 ໝຳຍຄວຳມວ່ຳ ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ມີກຳນພົວພັນຢູ່ຳງມີໄນຍະ

ສ ຳຄັນຕ ໍ່ກັບກຳນເພີື່ມຂ ຶ້ນຂອງມ ນຄ່ຳສົັ່ງອອກສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳ 60,2% ທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນມີໂຄງກຳນ. ໂດຍ

ສະເພຳະ ກຳນສົັ່ງອອກມັນຕົຶ້ນ ແລະ ຢຳງພຳລຳ ເຊິື່ງເພີື່ມຂ ຶ້ນສ ງເຖິງ 349,3% ແລະ 99,7%, ຕຳມລ ຳດັບ 
ທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນມີໂຄງກຳນ ສອດຄ່ອງກັບສະພຳບຄວຳມເປັນຈິງທີື່ວ່ຳສິນຄຼ້ຳຢຳງພຳລຳກຼ້ອນໄດຼ້ຮັບ

ອະນຸຍຳດໃຫຼ້ຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟໄດຼ້, ສ່ວນມັນຕົຶ້ນແມ່ນໄດຼ້ຮັບຜົນກະທົບທຳງອຼ້ອມຈຳກໂຄງກຳນ. 

• ໃນທຳງກົງກັນຂຼ້ຳມ, ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ສົັ່ງຜົນກະທົບທຳງລົບ (-) ຕ ໍ່ກັບມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກສັດ

ໃຫຍ່ ໂດຍມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍ -0,761 ໝຳຍຄວຳມວ່ຳ ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ມີກຳນພົວພັນ

ຢູ່ຳງມີໄນຍະສ ຳຄັນຕ ໍ່ກັບກຳນຫ ດລົງຂອງມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳສິນຄຼ້ຳ 76,1% ທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນມີໂຄງກຳນ, ເຊິື່ງ
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ສຳເຫດໜ ື່ງອຳດມຳຈຳກກຳນສົັ່ງອອກສັດໃຫຍ່ສ່ວນຫ ຳຍໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳ ແມ່ນນ ຳໃຊຼ້ກຳນຄຼ້ຳຕຳມຊຳຍແດນ
ແບບບ ໍ່ເປັນທຳງກຳນເຮັດໃຫຼ້ກຳນເກັບກ ຳຕົວເລກສົັ່ງອອກບ ໍ່ທັນໄດຼ້ຄົບຖຼ້ວນແລະບ ໍ່ສຳມຳດສັງລວມໃນລະບົບ

ກຳນລຳຍງຳນໄດຼ້ຕຳມຕົວຈິງ. 

ຮ ບສະແດງ 03: ສະຫ ຼຸບຜົນກຳນທົດສອບຂ ໍ້ສົມມຸດຖຳນ 

 

 
ແຫ ່ງທີື່ມຳ: ຜົນກຳນປະເມີນແບບຈ ຳລອງ 

• ສ ຳລັບຜົນກະທົບຂອງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຕ ໍ່ກັບມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກຜ່ຳນດ່ຳນບ ໍ່ເຕັນ ແລະ ດ່ຳນທ່ຳບົກທ່ຳ

ນຳແລຼ້ງ ເຊິື່ງແມ່ນດ່ຳນສຳກົນ, ກຳນສົັ່ງອອກເຂົຶ້ຳ ແລະ ກຼ້ວຍ ຖືເປັນພືດສິນຄຼ້ຳທີື່ເປັນທ່ຳແຮງຂອງ ສປປ ລຳວ 
ເຖິງວ່ຳຈະມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍເປັນບວກ (+) ແຕ່ກ ບ ໍ່ມີຫ ັກຖຳນທີື່ພຽງພ  ທີື່ຈະປະຕິເສດຂ ໍ້ສົມມຸດຕິຖຳນ

ຫ ັກໄດຼ້ (Null hypothesis). ເຊັັ່ນດຽວກັນກັບຜົນກະທົບຂອງທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຕ ໍ່ກັບຈ ຳນວນນັກທ່ອງ

ທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດ ໂດຍມີຄ່ຳສ ຳປະສິດຖົດຖອຍເປັນລົບ (-) ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳກຸ່ມນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດຫ ັກ
ຂອງ ສປປ ລຳວ ແມ່ນນັກທ່ອງທ່ຽວຈີນ ແຕ່ມຳຮອດໄລຍະທີື່ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນສ ຳລັບບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ ສປ 
ຈີນ ແມ່ນຍັງບ ໍ່ທັນເປີດປະເທດເທືື່ອ (ຈຳກກຳນລະບຳດຂອງພະຍຳດໂຄວິດ-19). ດັັ່ງນັຶ້ນ, ຈ ຳນວນນັກທ່ອງ

ທ່ຽວສຳກົນ ເຖິງຈະເລີື່ມຄ່ອຍໆຟ ົ້ນຕົວ ແຕ່ເມືື່ອທຽບໃສ່ໄລຍະກ່ອນ ສປ ຈີນ ປິດປະເທດເຫັນວ່ຳຍັງຕ ໍ່ຳຫ ຳຍ. 

ເຖິງຢູ່ຳງໃດກ ໍ່ຕຳມ, ບ ໍ່ມີຫ ັກຖຳນທຳງສະຖິຕິທີື່ພຽງພ ທີື່ຈະປະຕິເສດຂ ໍ້ສົມມຸດຕິຖຳນຫ ັກໄດຼ້. 
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2.2. ຜົນກະທບົລະດບັທຼ້ອງຖິື່ນ 

1) ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 

 ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ຕັຶ້ງຢ ູ່ພຳກຕຳເວັນຕົກສ່ຽງເໜືອຂອງ ສປປ ລຳວ, ມີໄລຍະຫ່ຳງຈຳກນະຄອນຫ ວງວຽງ
ຈັນ 700 ກິໂລແມັດ, ມີເນືຶ້ອທີື່ທັງໝົດ 9.391 ກິໂລຕຳແມັດ, ກວມເອົຳ 3,97% ຂອງເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ວປະເທດ, ເປັນ
ແຂວງພ ດອຍ ກວມ 85% ຂອງເນືຶ້ອທີື່ທັງໝົດ; ທິດເໜືອ ຕິດກັບ ສປຈີນ ຍຳວ 160 ກິໂລຕຳແມັດ, ທິດໃຕຼ້ຕິດກັບ
ແຂວງບ ໍ່ແກຼ້ວ ຍຳວ 100 ກິໂລຕຳແມັດ, ທິດຕຳເວັນອອກ ຕິດກັບ ແຂວງອຸດົມໄຊ ຍຳວ 250 ກິໂລຕຳແມັດ, 

ທິດຕຳເວັນຕົກ ຕິດກັບ ປະເທດມຽນມຳ ຍຳວ 159 ກິໂລຕຳແມັດ; ມີປະຕ ດ່ຳນ 04 ດ່ຳນຄື: ດ່ຳນສຳກົນ 01 ດ່ຳນ, 

ດ່ຳນທຼ້ອງຖິື່ນ 02 ດ່ຳນ, ດ່ຳນປະເພນີ 01 ດ່ຳນ ແລະ 01 ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ; ມີສະຖຳນີລົດໄຟ 02 ແຫ່ງຄື: 
ສະຖຳນບີ ໍ່ເຕັນ ແລະ ສະຖຳນີນຳເຕີຍ. 

 ເສດຖະກິດຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ໃນປີ 2021 (ໄລຍະກ່ອນມີທຳງລົດໄຟ) ຂະຫຍຳຍຕົວໃນລະດັບ 
3.14%, ລວມຍອດມ ນຄ່ຳຜະລິດຕະພັນມວນລວມ 3.266,86 ຕືຶ້ກີບ. ກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງເສດຖະກິດໃນປີ 
2022 ຄຳດວ່ຳຈະສຳມຳດບັນລຸຕຳມແຜນກຳນ 5,96% ຕ ໍ່ປ,ີ ລວມຍອດມ ນຄ່ຳຜະລິດຕະພັນມວນລວມ 3.412,60 
ຕືຶ້ກີບ, ໃນນັ ຶ້ນ: ກະສິກ ຳ ແລະ ປູ່ຳໄມຼ້ ຂະຫຍຳຍຕົວ 4,27% ກວມເອົຳ 49,44% ຂອງ GDP, ອຸດສຳຫະກ ຳ 
ຂະຫຍຳຍຕົວ 14,43% ກວມເອົຳ 19,97% ຂອງ GDP, ກຳນບ ລິກຳນ ຂະຫຍຳຍຕົວ 3,83% ກວມເອົຳ 29,03% 
ຂອງ GDP ແລະ ພຳສີ-ອຳກອນຜະລິດຕະພັນ ຂະຫຍຳຍຕົວ 1,94% ກວມເອົຳ 1,57% ຂອງ GDP. 

ຕຳຕະລຳງ 03: ສົມທຽບຂ ໍ້ໄດຼ້ປຽບໂດຍປຽບທຽບຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 

ເນືຶ້ອໃນ ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 
8 ແຂວງ 
ພຳກເໜືອd 

ສ່ວນແບ່ງພຳກ 

ເໜືອ (%) 
ທົັ່ວປະເທດ 

ສ່ວນແບ່ງທົັ່ວ
ປະເທດ (%) 

ເນືຶ້ອທີື່ທັງໝົດ (ກິໂລຕຳແມັດ) 9.391 113.349 8,29 236.800 3,97 

ເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ງພຽງ + ພ ພຽງ (ກິໂລຕຳ
ແມັດ) 

2.348   189.440 1,24 

GDP (ລຳຄຳໃນປີ) (ຕືຶ້ກີບ)a 3.412,60 47.263 7,22 212.377 1,61 

ພົນລະເມືອງ (ຄົນ) 205.635 2.449.643 8,39 7.313.744 2,81 

ກຳນສົັ່ງອອກ 9 ເດືອນ 2022 (USD) 91.448.614 594.310.946 15,39 6.129.318.884 1,49 

ກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳ 9 ເດືອນ 2022 (USD)b 1.987.330.942 2.222.733.014 89,41 5.010.706.362 39,66 

ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດພັກແຮມ 9 

ເດືອນ 2022 (ເທືື່ອຄົນ) 
9.942   644.756 1,54 

ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ 9 ເດືອນ 

2022 (ໂຕນ)c 
901.453   7.050.000 12,79 

a ສ ຳລັບໄຕມຳດ 04 ແມ່ນຕົວເລກຄຳດຄະເນ. 

b ສິນຄຼ້ຳຜ່ຳນແດນ 9 ເດືອນ 2022: 530.942.352 USD. 

c ອຼ້ອຍ, ມັນຕົຶ້ນ, ກຼ້ວຍ, ສຳລີແຂງ, ສຳລີຫວຳນ, ໝຳກນ໋ອດ. 
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ກຳນປູ່ຽນແປງໂຄງປະກອບ GDP 

ຂະແໜງກຳນ 2016 2020 2021 2022 

ກຳນປູ່ຽນແປງ
ທຽບ 2016 

(ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ) 

ກຳນປູ່ຽນແປງ
ທຽບ 2021 

(ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ) 

ກະສິກ ຳ-ປູ່ຳໄມຼ້ (%) 50,44 49,95 52,65 49,44 -1,00 -3,21 

ອຸດສຳຫະກ ຳ (%) 19,08 20,38 20,09 19,97 0,89 -0,12 

ບ ລິກຳນ (%) 30,48 28,15 26,22 29,03 -1,45 2,81 

ພຳສີ-ອຳກອນ (%)   1,04 1,57 1,57 0,53 

 

ເນືຶ້ອໃນ 
ສະເລ່ຍ 5 ປີ 

(2016-2020) 
2021 9 ເດືອນ 2022 

ກຳນປູ່ຽນແປງ
ທຽບສະເລ່ຍ 5 ປີ 

2016- 2020 (%) 

ກຳນປູ່ຽນແປງທຽບ 

2021 (%) 

ທ່ຳອ່ຽງກຳນເກັບລຳຍຮັບງົບປະມຳນ 

ລຳຍຮັບທັງໝົດ (ຕືຶ້ກີບ) 402.476 489,77 602,11 49,60 22,94 

       ພ ດສ ນກຳງ (ຕືຶ້ກີບ) * 291.046 388,82 506,11 73,89 30,17 

       ພ ດທຼ້ອງຖິື່ນ (ຕືຶ້ກີບ) ** 111,43 100,95 95,99 -13,86 -4,91 

ທ່ຳອ່ຽງກຳນເຕີບໂຕ 03 ຂົງເຂດຕົຶ້ນຕ  

ກຳນສົັ່ງອອກ (USD) 85.989.765 119.482.613 91.448.614 6,35 -23,46 

ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດ (ເທືື່ອຄົນ) 659.314 0 9.942 -98,49  

ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ (ໂຕນ) 178.789 1.062.945 901.453 404,20 -15,19 

*  ພຳສີ-ອຳກອນ, ຄ່ຳປັບໄຫມ, ຂຳຍໄມຼ້ຢຶດໄດຼ້ 
** ສ່ວຍສຳ-ອຳກອນ, ຄຸຼ້ມຄອງຊັບສິນລັດພຳກຫ ວງ, ຄຸຼ້ມຄອງຊັບສິນ, ລຳຍຮັບອືື່ນໆ 

ທຳງດຼ້ຳນກຳນປູ່ຽນແປງໂຄງປະກອບເສດຖະກິດ, ຂະແໜງກະສິກ ຳແມ່ນຂະແໜງຕົຶ້ນຕ ທີື່ປະກອບສ່ວນ
ໃຫຼ້ກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງ GDP ໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳ, ແຕ່ມຳຮອດປີ 2022 ເຊິື່ງເລີື່ມເປີດບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟ ເຫັນ
ໄດຼ້ວ່ຳຂະແໜງບ ລິກຳນເລີ ື່ມມີບົດບຳດ ແລະ ມີກຳນຂະຫຍຳຍຕົວທີື່ພົ ຶ້ນເດັ ັ່ນເປັນພິເສດ ໂດຍມີອັດຕຳກຳນ
ຂະຫຍຳຍຕົວທີື່ກຼ້ຳວກະໂດດ ຄຳດວ່ຳຂະແໜງບ ລິກຳນຈະກວມເອົຳສ່ວນແບ່ງໃນ GDP ເພີື່ມຂ ຶ້ນເກືອບ 3 ຈຸດສ່ວນ
ຮຼ້ອຍ ໃນປີ 2022 ທຽບໃສ່ປີຜ່ຳນມຳ. ຄຽງຄ ່ກັນນັຶ້ນ, ມ ນຄ່ຳກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ໃນໄລຍະ 09 
ເດືອນ ປີ 2022 ກວມເອົຳເຖິງ 40% ຂອງມ ນຄ່ຳກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳທົັ່ວປະເທດ ເຊິື່ງເປັນອັດຕຳສ່ວນທີື່ສ ງ ແຕ່ດຼ້ວຍຈຸດທີື່
ຕັຶ້ງທີື່ຢ ູ່ຊຳຍແດນຕ ໍ່ກັບ ສປ ຈີນ ຈືື່ງເຮັດໃຫຼ້ສິນຄຼ້ຳຕ່ຳງໆທີື່ຜ່ຳນເຂົຶ້ຳມຳ ສປປ ລຳວ ນັຶ້ນ ຕຼ້ອງຜ່ຳນດ່ຳນບ ໍ່ເຕັນ, 

ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ຈ ື່ງອຳດເປັນປັດໄຈໜ ື່ງທີື່ເຮັດໃຫຼ້ມ ນຄ່ຳກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳສ ງ. ພຼ້ອມດຽວກັນນັຶ້ນ, ປະໂຫຍດທີື່ໄດຼ້ຮັບ
ພັດແມ່ນກຳນເພີື່ມຂ ຶ້ນ ຂອງພັນທະພຳສີ-ອຳກອນທີື່ໄດຼ້ຈຳກກຳນ ນ ຳເຂົຶ້ຳເຊັັ່ນກັນ. ທຳງດຼ້ຳນລຳຍຮັບທັງໝົດເຫັນວຳ່ 
ສະເພຳະໄລຍະ 09 ເດືອນປີ 2022 ເຊິື່ງເລີື່ມໃຫຼ້ບ ລິກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ແຂວງສຳມຳດຈັດເກັບລຳຍຮັບໄດຼ້ທັງໝົ
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ດ 602,11 ຕືຶ້ກີບ ລືື່ນລຳຍຮັບໝົດປີ 2021 ປະມຳນ 23%. ໃນນັຶ້ນ, ພ ດສ ນກຳງ ເພີື່ມຂ ຶ້ນປະມຳນ 30% ແຕ່ລຳຍ
ຮັບພ ດທຼ້ອງຖິື່ນ ຫ ຼຸດລົງ 5%. ສັງລວມແລຼ້ວ, ໃນໄລຍະ 01 ປີຂອງກຳນເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟ ຂະແໜງບ ລິ
ກຳນແມ່ນຂະແໜງທີື່ເປັນທ່ຳແຮງສ ຳຄັນເພືື່ອຍຳດແຍ່ງຜົນປະໂຫຍດຈຳກໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ. ເຖິງຢູ່ຳງໃດກ ໍ່
ຕຳມ, ຜົນປະໂຫຍດຈຳກກຳນຈັດເກັບລຳຍຮັບ ເຖິງຈະເພີື່ມຂ ຶ້ນຫ ຳຍ ແຕ່ສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນເຂົຶ້ຳສ ນກຳງ ຫ ຳຍກວ່ຳເຂົຶ້ຳ
ແຂວງ. 

 ໃນໄລຍະ 09 ເດືອນ ປີ 2022 ທ່ຳອ່ຽງກຳນເຕີບໂຕຂອງກຳນສົັ່ງອອກ ແລະ ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ ມີ
ລັກສະນະຄົງທີື່ທຽບໃສ່ປີ 2021 (ໂດຍກຳນສະເລ່ຍ), ຍົກເວັຶ້ນຂະແໜງທ່ອງທ່ຽວທີື່ເລີື່ມຟ ົ້ນຕົວ ແຕ່ຈ ຳນວນນັກ
ທ່ອງທ່ຽວສຳກົນ (ບ ໍ່ລວມນັກທ່ອງທ່ຽວຈີນ) ຍັງຕ ໍ່ຳຫ ຳຍເມືື່ອທຽບໃສ່ຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວສຳກົນ ສະເລ່ຍຕົວ
ເລກໃນ 5 ປີຜ່ຳນມຳ (2016-2020) ເຊິື່ງເປັນໄລຍະກ່ອນມີກຳນແຜ່ລະບຳດຂອງະຍຳດໂຄວິດ-19. 

 ສັງລວມແລຼ້ວ, ຜົນກະທົບຈຳກໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີຜ່ຳນມຳ ເຫັນວ່ຳບ ໍ່ທັນໄດຼ້ສົັ່ງ
ຜົນກະທົບຢູ່ຳງຈະແຈຼ້ງຕ ໍ່ກັບກຳນສົັ່ງອອກ ແລະ ກຳນຜະລິດພືດເປັນສິນຄຼ້ຳເທືື່ອ, ສ່ວນຂະແໜງກຳນທ່ອງທ່ຽວ ເຖິງ
ວ່ຳຈະເລີື່ມມີກຳນຟ ົ້ນຕົວ ແຕ່ກ ໍ່ຍັງບ ໍ່ໄດຼ້ຮັບປະໂຫຍດຢູ່ຳງເຕັມເມັດເຕັມໜ່ວຍ ເນືື່ອງຈຳກຍັງໄດຼ້ຮັບຜົນກະທບົຈຳກ
ນະໂຍບຳຍປິດປະເທດຂອງ ສປ ຈີນ. ໃນປັດຈຸບັນ ພຼ້ອມນີຶ້, ຂະແໜງທີື່ເປັນທ່ຳແຮງຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ທີື່ຄວນ
ເອົຳໃຈໃສ່ຊຼຸກຍ ຼ້ສົັ່ງເສີມໃຫຼ້ພົຶ້ນເດັັ່ນ ເພືື່ອກຳຍເປັນຂະແໜງຕົຶ້ນຕ ປະກອບສ່ວນສ ຳຄັນໃຫຼ້ເສດຖະກິດຂອງແຂວງ 
ໄດຼ້ແກ່: ກຳນບ ລິກຳນທຳງຜ່ຳນ ແລະ ກຳນຜະລິດພືດເປັນສິນຄຼ້ຳ. 

ຕຳຕະລຳງ 04: ປະເມີນຜົນກະທົບທຳງດຼ້ຳນເສດຖະກິດຈຳກໂຄງກຳນພັດທະນຳທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຂອງແຂວງ
ຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ໄລຍະ 01 ປ ີໂດຍຜ່ຳນກຳນສ ຳພຳດ 

ຜົນກະທບົດຼ້ຳນຕຳ່ງໆ 

• ຜ່ຳນກຳນປະເມີນເຫັນວ່ຳ ທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດສຼ້ຳງຜົນປະໂຫຍດໃຫຼ້ແກ່ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ
ໄດຼ້ຕຳມເປ ົ້ຳໝຳຍເທືື່ອ. ໃນຈ ຳນວນສິນຄຼ້ຳທີື່ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ສົັ່ງອອກເກືອບ 20 ລຳຍກຳນ, ສິນຄຼ້ຳທີື່
ສຳມຳດສົັ່ງອອກຜ່ຳນທຳງລົດໄຟໄດຼ້ມີພຽງແຕ່ 2-3 ລຳຍກຳນ (ຜະລິດຕະພັນຢຳງພຳລຳ ແລະ ແຮ່ທຳດ), 

ສ່ວນສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳທີື່ສຳມຳດບ ດເນົັ່ຳໄດຼ້ນັຶ້ນຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດຂົນສົັ່ງດຼ້ວຍລົດໄຟໄດຼ້ເທືື່ອ ເນືື່ອງຈຳກຂັຶ້ນ
ຕອນກຳນກວດກຳສິນຄຼ້ຳປະເພດກະສິກ ຳຍັງບ ໍ່ທັນກຽມພຼ້ອມ. ເຖິງຢູ່ຳງໃດກ  ື່ຕຳມ, ກຳນມີທຳງລົດໄຟລຳວ-

ຈີນ ກ ໄດຼ້ຊ່ວຍຫ ຼຸດຜ່ອນຄວຳມແອອັດຂອງກຳນຂົນສົັ່ງດຼ້ວຍລົດໄດຼ້ບຳງສ່ວນ  ໂດຍສະເພຳະຄວຳມແອອັດ
ຂອງລົດຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳຢ ູ່ບ ລິເວນດ່ຳນຊຳຍແດນລຳວ-ຈີນ.  

• ສ ຳລັບກຳນສົັ່ງເສີມກຳນລຼ້ຽງສັດໃຫຍ່ເພືື່ອກຳນສົັ່ງອອກໄປ ສປ ຈີນ (ລັດຖະບຳນຕັຶ້ງເປ ົ້ຳໝຳຍສົັ່ງອອກ
ປະມຳນ 50,000 ໂຕຕ ໍ່ປີ), ໃນກຳນຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງເຫັນວ່ຳກຳນສົັ່ງອອກຍັງຕ ໍ່ຳເມືື່ອທຽບໃສ່ທ່ຳແຮງ 

ແລະ ກຳລະໂອກຳດ (ມຳຮອດປັດຈຸບັນ, ສຳມຳດສົັ່ງອອກໄດຼ້ປະມຳນ 2.000-3.000 ໂຕ). ເຖິງຢູ່ຳງໃດກ ໍ່
ຕຳມ, ໄດຼ້ເກີດມີກິດຈະກຳນທອມງົວເພືື່ອກຳນສົັ່ງອອກໄປ ສປຈີນ ຢ ູ່ເມືອງສິງ, ເຊິື່ງເປັນກຳນສຼ້ຳງວຽກເຮັດ
ງຳນທ ຳໃຫຼ້ແກ່ປະຊຳຊົນທຼ້ອງຖິື່ນ ໂດຍສະເພຳະກິດຈະກຳນປິິ່ນອຼ້ອມ ເຊັັ່ນ ກຳນປ ກຫຍຼ້ຳລຼ້ຽງງົວ. 

• ໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ສຳມຳດດ ງດ ດກຳນລົງທ ນຂະໜຳດໃຫຍ່ເຂົຶ້ຳມຳລົງທ ນໃນແຂວງ  ໂດຍ
ສະເພຳະໃນນິຄົມອຸດສຳຫະກ ຳທີື່ເຊືື່ອມຕ ໍ່ກັບໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ເຊັັ່ນ: ນິຄົມອຸດສຳຫະກ ຳອ ຳມະຕະ 

ທີື່ມີເປ ົ້ຳໝຳຍເຊືື່ອມກັບທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ .  
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• ຜ ຼ້ປະກອບກຳນທຼ້ອງຖິື່ນຍັງບ ໍ່ທັນມີສ່ວນຮ່ວມໃນກຳນລົງທ ນເຂົຶ້ຳໃສ່ກິດຈະກຳນປິິ່ນອຼ້ອມທຳງລົດໄຟ ເຊັັ່ນ: 

ຮຼ້ຳນຄຼ້ຳ, ຮຼ້ຳນອຳຫຳນ ແລະ ສ ນຈ ຳໜ່ຳຍເຄືື່ອງຫັດຖະກ ຳຢ ູ່ສະຖຳນີລົດໄຟ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳທຸກກິດຈະກ ຳໃນ
ຂອບເຂດດັັ່ງກ່ຳວຜ ກຂຳດກັບບ ລິສັດລົດໄຟ. 

• ກິດຈະກຳນບຼ້ຳນພັກ ແລະ ໂຮງແຮມໃນແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ຍັງບ ໍ່ທັນໄດຼ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດເທົັ່ຳທີື່ຄວນ ເນືື່ອງ
ຈຳກວ່ຳ ຂະໜຳດຂອງກຳນທ່ອງທ່ຽວໃນແຂວງແມ່ນໜຼ້ອຍ ແລະ ບ ໍ່ມີຄວຳມຫ ຳກຫ ຳຍຂອງປະເພດ
ກຳນທ່ອງທ່ຽວ ເຊິື່ງກຳນເດີນທຳງຈຳກແຂວງໜ   ື່ງ ໄປແຂວງໜ   ື່ງ ແມ່ນໃຊຼ້ເວລຳບ ໍ່ດົນ. ສະນັຶ້ນ, ຈືື່ງເຮັດໃຫຼ້
ນັກທ່ອງທ່ຽວບ ໍ່ໃຊຼ້ເວລຳດົນພຳຍໃນແຂວງ ຖຼ້ຳທຽບໃສ່ບັນດຳແຂວງອືື່ນ. 

• ສັງລວມແລຼ້ວ, ມຳຮອດປະຈຸບັນ ລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໄດຼ້ຮັບໃຊຼ້ບ ລິກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳນ ຳເຂົຶ້ຳມຳແຕ່ ສປ ຈີນ 

ເປັນສ່ວນຫ ຳຍ, ສ່ວນສິນຄຼ້ຳລຳວທີື່ສົັ່ງອອກໄປ ສປ ຈີນ ຍັງມີຈ ຳນວນໜຼ້ອຍຫ ຳຍ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳກຳນຜະລິດ
ເປັນສິນຄຼ້ຳບ ໍ່ທັນເປັນຂະບວນກຳນເທົັ່ຳທີື່ຄວນ, ກຳນຜະລິດຍັງແບບກະແຈກກະຈຳຍ, ເປັນຄອບຄົວ. 

 

ຂ ໍ້ຄົງຄຼ້ຳງ/ຂ ໍ້ຫຍຸຼ້ງຍຳກ/ອຸປະສັກ 

• ກຳນສົັ່ງອອກຢຳງພຳລຳຍັງພົບຄວຳມຫຍຸຼ້ງຍຳກ, ເຖິງແມ່ນວ່ຳໄດຼ້ເຊັນສັນຍຳສົັ່ງອອກຢຳງພຳລຳກັບ ສປ ຈີນ 
ແລຼ້ວກ ໍ່ຕຳມ ແຕ່ໃນກຳນສົັ່ງອອກຕົວຈິງ ທຳງ ສປ ຈີນ ບ ໍ່ໄດຼ້ອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກເທົັ່ຳທີື່ຄວນ ເຊັັ່ນ: ແຈຼ້ງ
ໂຄຕຼ້ຳໃນໄລຍະສັຶ້ນຫ ຳຍ ປະມຳນ 2-3 ເດືອນ ເຮັດໃຫຼ້ບັນດຳໂຮງງຳນບ ໍ່ສຳມຳດສົັ່ງອອກໄດຼ້ທັນຕຳມກ ຳນົດ
ເວລຳ. 

• ກຳນເຂົຶ້ຳເຖິງສິນເຊືື່ອຂອງຫົວໜ່ວຍ SMEs ຍັງພົບບັນຫຳ, ທຸລະກິດພຳຍໃນສ່ວນໃຫຍ່ຍັງແມ່ນທຸລະກິດຂະ 
ໜຳດນຼ້ອຍ, ກຳນປະກອບເອກະສຳນໃນກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດບ ໍ່ຄົບຖຼ້ວນ ເຮັດໃຫຼ້ບ ໍ່ສຳມຳດເຂົຶ້ຳເຖິງແຫ ່ງ
ທ ນດອກເບຼ້ຍຕ ໍ່ຳ ຕຳມເງືື່ອນໄຂຂອງລັດຖະບຳນ. 

• ກຳນຈອງຕ ຼ້ຄອນເທນເນີຶ້ຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳຍັງພົບຄວຳມຫຍຸຼ້ງຍຳກ: ຜ່ຳນມຳບ ລິສັດທຼ້ອງຖິື່ນສຳມຳດເຂົຶ້ຳເຖິງ
ກຳນຈອງຕ ຼ້ຄອນເທນເນີຶ້ໄດຼ້ຈ ຳກັດທີື່ສຸດ, ສ່ວນໃຫຍ່ເຫັນວ່ຳບ ລິສັດຂະໜຳດໃຫຍ່ ຢ ູ່ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 

ຜ ກຂຳດກັບບ ລິສັດຢ ູ່ ສປ ຈີນ ເລີຍ. 

• ຂອດປະສຳນງຳນລະຫວ່ຳງຂະແໜງກຳນທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຂະແໜງກຳນກຳນຄຼ້ຳ ຍັງບ ໍ່ທັນມີລະບົບ, ກົນໄກ
ໃນກຳນເຮັດວຽກທີື່ຊັດເຈນ ໂດຍສະເພຳະເຂດທີື່ມີກຳນສົັ່ງເສີມກຳນທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຂດທີື່ຊຼຸກຍ ຼ້ກຳນ
ຜະລິດ ODOP ຍັງບ ໍ່ສອດປະສຳນກັນ. 

• ຈຸດແວ່-ຈຸດພັກຕ່ຳງໆພຳຍໃນແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດດ ງດ ດນັກທ່ອງທ່ຽວໃຫຼ້ພັກແຮມຄຼ້ຳງຄືນ
ໄດຼ້ດົນ. 

• ຜ ຼ້ປະກອບກຳນພຳຍໃນບ ໍ່ທັນສຳມຳດມີສ່ວນຮ່ວມໃນຕ່ອງໂສຼ້ກຳນຜະລິດ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳຜ ຼ້ປະກອບກຳນຈີນ
ສ່ວນຫ ຳຍເປັນເຈົຶ້ຳຂອງກິດຈະກຳນແຕ່ຕົຶ້ນນ ໍ້ຳຮອດປຳຍນ ໍ້ຳ. 

• ລະບົບກຳນແຈຼ້ງພຳສີເຫັນວ່ຳບ ໍ່ທັນເໝຳະສົມກັບກຳນຊືຶ້-ຂຳຍສິນຄຼ້ຳທົັ່ວໄປ. ໃນຄວຳມເປັນຈິງ, ເວລຳນັກ
ລົງທ ນເຂົຶ້ຳມຳລົງທ ນ ພຳກລັດບ ໍ່ໄດຼ້ຄຸຼ້ມຄອງກຳນນ ຳເງິນເຂົຶ້ຳມຳລົງທ ນໃນ ສປປ ລຳວ, ແຕ່ພັດຄຸຼ້ມຄອງໃນ
ເວລຳຂຳຍສິນຄຼ້ຳອອກ ເຊິື່ງຕຼ້ອງນ ຳເງິນເຂົຶ້ຳມຳ ສປປ ລຳວ ເຮັດໃຫຼ້ພົບຄວຳມຫຍຸຼ້ງຍຳກຫ ຳຍເນືື່ອງຈຳກວ່ຳ
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ໃນບຳງກ ລະນີມີກຳນຊ ຳລະກັນຢ ູ່ນອກປະເທດ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ແຈຼ້ງກຳນເລກທີ 2482/ກງ, ລົງວັນທີ 24 ສິງຫຳ 

2022 ບ ໍ່ທັນເໝຳະສົມເທືື່ອກັບສະພຳບກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດໃນປະຈຸບັນ. 

• ກຳນຊືຶ້-ຂຳຍດຼ້ວຍສະກຸນເງິນ ກີບ-ຢວນ ຍັງພົບຄວຳມຫຍຸຼ້ງຍຳກ: ໃນບຳງກ ລະນີ, ທະນຳຄຳນມີເງິນຢວນບ ໍ່
ພຽງພ  ເຮັດໃຫຼ້ບ ໍ່ສຳມຳດຖອນໄດຼ້, ກຳນເກັບຄ່ຳບ ລິກຳນກ ໍ່ຂຼ້ອນຂຼ້ຳງສ ງຫ ຳຍເຮັດໃຫຼ້ເກີດມີຊ່ອງວ່ຳງກຳນ
ສະແຫວງຫຳກ ຳໄລຈຳກຄວຳມຕຼ້ອງກຳນເງິນຢວນທີື່ສ ງກວ່ຳກຳນສະໜອງ. 

• ບັນຫຳກຳນຄຸຼ້ມຄອງອັດຕຳແລກປູ່ຽນ: ອັດຕຳແລກປູ່ຽນໃນ ແລະ ນອກລະບົບທີື່ຕ່ຳງກັນຫ ຳຍ ສົັ່ງຜົນ
ໃຫຼ້ກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດພົບບັນຫຳ ແລະ ຍັງເປັນປັດໄຈເຮັດໃຫຼ້ເງິນຕຳໄຫ ອອກຈຳກລະບົບທະນຳຄຳນ. 

ຂ ໍ້ສະເໜີ 

• ຄວນສຸມໃສ່ກຳນລົງທ ນກ ໍ່ສຼ້ຳງພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງຮອງຮັບໃຫຼ້ແກ່ກຳນບ ລິກຳນຂົນສົັ່ງ  ໂດຍສະເພຳະລະບົບ
ອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກຈຳກດ່ຳນບ ໍ່ເຕັນ ເຊັັ່ນ: ລຳນສິນຄຼ້ຳເພືື່ອຮອງຮັບສິນຄຼ້ຳທີື່ຫ ັັ່ງໄຫ ເຂົຶ້ຳມຳຈຳກບັນດຳ
ແຂວງອືື່ນໆລ ຖຼ້ຳກຳນແລ່ນເອກະສຳນສົັ່ງອອກ, ເສັຶ້ນທຳງຂົນສົັ່ງຈຳກປຳກດ່ຳນໃຫຼ້ກວຼ້ຳງຂວຳງ, ສະດວກ
ສະບຳຍ ແລະ ທັນສະໄຫມ ເພືື່ອເປັນປຳກດ່ຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳອອກໄປ ສປ ຈີນ ແນໃສ່ສຼ້ຳງເມັດເງິນຈຳກ
ທ່ຳແຮງດັັ່ງກ່ຳວໃຫຼ້ໄດຼ້ຫ ຳຍທີື່ສຸດ ແລຼ້ວຈ ື່ງຂະຫຍຳຍກຳນພັດທະນຳໄປເຂດອືື່ນໆ. 

• ພັດທະນຳພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງເຊືື່ອມຕ ໍ່ລະຫວ່ຳງ ສະຖຳນີລົດໄຟ ໄປຫຳເຂດຜະລິດ, ກຳນທ່ອງທ່ຽວພຳຍໃນ
ແຂວງ. 

• ຫັນລະບົບກຳນເກັບຄ່ຳບ ລິກຳນຕ່ຳງໆເປັນທັນສະໄຫມເພືື່ອປິດຮ ຮົັ່ວໄຫ  ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳ ຜ່ຳນມຳທ່ຳແຮງຂອງ
ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳແມ່ນສ ງຫ ຳຍ ແຕ່ກຳນຈັດເກັບລຳຍຮັບຕົວຈິງພັດວ່ຳຕ ໍ່ຳຫ ຳຍ.  

• ຄວນພິຈຳລະນຳອະນຸຍຳດໃຫຼ້ມີຍຸດທະສຳດຄຸ່ຮ່ວມພັດທະນຳລະຫວ່ຳງ 02 ແຂວງແຮກສ່ຽວພຳຍໃນ ເພືື່ອ
ຮ່ວມກັນພັດທະນຳໂຄງກຳນຂະໜຳດໃຫຍ່ນອນໃນຂັຶ້ນກຳນຄຸຼ້ມຄອງຂອງ  02 ແຂວງແຮກສ່ຽວ ໂດຍ
ອອກທ ນຮ່ວມກັນ ເຊິື່ງປະໂຫຍດທີື່ຈະໄດຼ້ຮັບຈຳກຍຸດທະສຳດດັັ່ງກ່ຳວຄືຫ ຼຸດຜ່ອນຈ ຳນວນໂຄງກຳນທີື່ຂັຶ້ນ
ສ ນກຳງເປັນຜ ຼ້ພິຈຳລະນຳອະນຸມັດ, ປະຢັດເວລຳໃນກຳນດ ຳເນີນເອກະສຳນລົງ ແລະ ເພີື່ມກຳນເຊືື່ອມໂຍງ
ບັນດຳໂຄງກຳນທີື່ເປັນຍຸດທະສຳດລະດັບພຳກພືຶ້ນ. 

• ສົັ່ງເສີມກຳນລົງທ ນເຂົຶ້ຳໃສ່ກິດຈະກຳນທອມສັດໃຫຍ່ເພືື່ອກຽມສົັ່ງອອກເຊິື່ງເປັນທ່ຳແຮງອັນໃໝ່ຂອງ
ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ໃຫຼ້ເປັນຮ ບປະທ ຳ ແລະ ເປັນຂະບວນ. 

• ສົັ່ງເສີມຜ ຼ້ປະກອບກຳນທ່ອງທ່ຽວພັດທະນຳຈຸດແວ່ພັກໃຫຼ້ນັກທ່ອງທ່ຽວແລະສຼ້ຳງເຄືອຄ່ຳຍກຳນທ່ອງທຽ່ວ
ກັບບັນ ດຳແຂວງອຼ້ອມຂຼ້ຳງ. 

ແຫ ່ງຂ ໍ້ມ ນ: ສ ຳພຳດພຳກສ່ວນກ່ຽວຂຼ້ອງຂັຶ້ນແຂວງ ແລະ ເມືອງ ໃນແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ລະຫວ່ຳງວັນທີ 22-30 ຕຸລຳ 2022 

2) ແຂວງອຸດົມໄຊ 

 ແຂວງອຸດົມໄຊ ຕັຶ້ງຢ ູ່ພຳກເໜືອຂອງ ສປປລຳວ, ຢ ູ່ຈຸດໃຈກຳງທຳງຜ່ຳນເຊືື່ອມຈອດ-ເຊືື່ອມຕ ໍ່ກັບ 05 
ແຂວງພຳກເໜືອ ແລະ ອອກສ ່ຕ່ຳງປະເທດ, ມີໄລຍະຫ່ຳງຈຳກນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 538 ກິໂລແມັດ, ມີເນືຶ້ອທີື່ທັງ  
ໝົດ 15.370 ກິໂລຕຳແມັດ, ກວມເອົຳ 6,5% ຂອງເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ວປະເທດ, ເປັນແຂວງພ ດອຍ ກວມ 85% ຂອງເນືຶ້ອທີື່
ທັງໝົດ; ທິດເໜືອ ຕິດກັບ ແຂວງຜົຶ້ງສຳລີ ຍຳວ 66,5 ກິໂລຕຳແມັດ ແລະ ສປ ຈີນ ຍຳວ 22,5 ກິໂລແມັດ, ທິດໃຕຼ້
ຕິດກັບແຂວງໄຊຍະບ ລີ ຍຳວ 120 ກິໂລຕຳແມັດ, ທິດຕຳເວັນອອກຕິດກັບແຂວງຫ ວງພະບຳງ ຍຳວ 183,25 ກິໂລ
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ຕຳແມັດ, ທິດຕຳເວັນຕົກ ຕິດກັບແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳຍຳວ 160 ກິໂລຕຳແມັດ. ແຂວງອຸດົມໄຊເປັນແຂວງໜືື່ງທີື່ມີ
ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟແລ່ນຜ່ຳນ ເຊິື່ງມີຄວຳມຍຳວ 126,6 ກິໂລແມັດ, ມີທັງໝົດ 09 ສະຖຳນ ີແຕ່ໃນໄລຍະທ ຳອິດມີພຽງ 
03 ສະຖຳນີຄື: ສະຖຳນີເມືອງນຳໝ ໍ້, ສະຖຳນີເມືອງໄຊ ແລະ ສະຖຳນີເມືອງງຳ. 

 ເສດຖະກິດຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ ໃນປ ີ2021 ຂະຫຍຳຍຕົວໃນລະດັບ 3,83%, ລວມຍອດມ ນຄ່ຳຜະລິດຕະ
ພັນມວນລວມ 5,650.87 ຕືຶ້ກີບ. ກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງເສດຖະກິດໃນປີ 2022 ຄຳດວ່ຳຈະຂະຫຍຳຍຕົວ 4,75% 
ຕ ໍ່ປີ, ລວມຍອດມ ນຄ່ຳຜະລິດຕະພັນມວນລວມ 6.025,5 ຕືຶ້ກີບ, ໃນນັຶ້ນ: ກະສິກ ຳ ແລະ ປູ່ຳໄມຼ້ ຂະຫຍຳຍຕົວ 
1,84% ກວມເອົຳ 37,42% ຂອງ GDP, ອຸດສຳຫະກ ຳ ຂະຫຍຳຍຕົວ 6,23% ກວມເອົຳ 17,73% ຂອງ GDP, 

ກຳນບ ລ ິກຳນ ຂະຫຍຳຍຕົວ 6,24% ກວມເອົຳ 43,49% ຂອງ GDP ແລະ ພຳສີ-ອຳກອນຜະລິດຕະພັນ 
ຂະຫຍຳຍຕົວ 1,56% ກວມເອົຳ 1,36% ຂອງ GDP. 

ຕຳຕະລຳງ 05: ສົມທຽບຂ ໍ້ໄດຼ້ປຽບໂດຍປຽບທຽບຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ 

ເນືຶ້ອໃນ ແຂວງອຸດົມໄຊ 
8 ແຂວງ 
ພຳກເໜືອ 

ສ່ວນແບ່ງ 
ພຳກເໜືອ 

(%) 

ທົັ່ວປະເທດ 
ສ່ວນແບ່ງທົັ່ວ
ປະເທດ (%) 

ເນືຶ້ອທີື່ທັງໝົດ (ກິໂລຕຳແມັດ) 15.370 113.349 13,56 236.800 6,49 

ເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ງພຽງ + ພ ພຽງ (ກິໂລຕຳແມັດ) 3.842,5   189.440 2,03 

GDP (ລຳຄຳໃນປີ) (ຕືຶ້ກີບ)a 6.025,5 47.263 12,75 212.377 2,84 

ພົນລະເມືອງ (ຄົນ) 341.755 2.449.643 13,95 7.313.744 4,67 

ກຳນສົັ່ງອອກ 9 ເດືອນ 2022 (USD) 4.580.000 594.310.946 0,77 6.129.318.884 0,07 

ກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳ 9 ເດືອນ 2022 (USD)e 767.402 2.222.733.014 0,03 5.010.706.362 0,02 

ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດພັກແຮມ 9 

ເດືອນ 2022 (ເທືື່ອຄົນ) 
18.580   644.756 2,88 

ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ 9 ເດືອນ 2022 

(ໂຕນ)f 
40.344   7.050.000 0,57 

e ສົັ່ງອອກ ສປ ຈີນ: ຜົນຜະລິດກະສິກ ຳ, ຢຳງພຳລຳເຄິື່ງສ ຳເລັດຮ ບ, ເຄືື່ອງປູ່ຳຂອງດົງ, ຊຳອົບແຫຼ້ງ, ຜະລິດຕະພັນໄມຼ້ສ ຳເລັດຮ ບ; ສສ ຫວຽດນຳມ: 

ຢຳຫົວອົບແຫຼ້ງ, ເຄືອງແດງດຳນ, ໄມຼ້ໝຳກມີຶ້; ໄທ: ຢຳຫົວອົບແຫຼ້ງ 

f ສຳລີແຂງ, ພືດຕະກ ນຖົັ່ວ, ພືດຜັກ, ຢຳສ ບ 

ກຳນປູ່ຽນແປງໂຄງປະກອບ GDP 

ຂະແໜງກຳນ 2016 2020 2021 2022 

ກຳນປູ່ຽນແປງ 

ທຽບ 2016 

 (ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ) 

ກຳນປູ່ຽນແປງ
ທຽບ 2021 

(ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ) 

ກະສິກ ຳ-ປູ່ຳໄມຼ້ (%) 37,44 35,84 37,14 37,42 -0,02 0,28 

ອຸດສຳຫະກ ຳ (%) 15,98 18,36 16,99 17,73 1,75 0,74 

ບ ລິກຳນ (%) 44,97 44,27 44,43 43,49 -1,48 -0,94 

ພຳສີ-ອຳກອນ (%) 1,62 1,53 1,44 1,36 -0,26 -0,08 
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ເນືຶ້ອໃນ 
ສະເລ່ຍ 5 ປີ 

(2016-2020) 
2021 

9 ເດືອນ 

2022 

ກຳນປູ່ຽນແປງ
ທຽບສະເລ່ຍ 5 
ປີ2016-2020 

(%) 

ກຳນປູ່ຽນແປງ
ທຽບ 2021 

(%) 

ທ່ຳອ່ຽງກຳນເກັບລຳຍຮັບງົບປະມຳນ 

ລຳຍຮັບທັງໝົດ (ຕືຶ້ກີບ) 134.886 146,71 94,68 -29,81 -35,46 

       ພ ດສ ນກຳງ (ຕືຶ້ກີບ) 15.074 6,10 17,46 15,83 186,23 

       ພ ດທຼ້ອງຖິື່ນ (ຕືຶ້ກີບ) 119.814 140,60 77,22 -35,55 -45,08 

ທ່ຳອ່ຽງກຳນເຕີບໂຕ 03 ຂົງເຂດຕົຶ້ນຕ  

ກຳນສົັ່ງອອກ (USD) 13.957.968 73.990.446 4.580.000 -67,19 -93,81 

ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດ (ເທືື່ອຄົນ) 103.683 0 18.580 -82,08  

ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ (ໂຕນ) 336.975 412.842 40.344 -88,03 -90,23 

 

ທຳງດຼ້ຳນກຳນປູ່ຽນແປງໂຄງປະກອບເສດຖະກິດ , ຂະແໜງບ ລິກຳນ ແມ່ນຂະແໜງກຳນຕົ ຶ້ນຕ  ທີື່

ປະກອບສ່ວນໃຫຼ້ກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງ GDP ໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳ, ແຕ່ມຳຮອດປ ີ2022 ເຊິື່ງເລີື່ມເປີດບ ລິກຳນທຳງ

ລົດໄຟ ຂະແໜງອຸດສຳຫະກ ຳເລີື່ມມີບົດບຳດທີື່ພົຶ້ນເດັັ່ນ ໂດຍມີອັດຕຳກຳນຂະຫຍຳຍຕົວທີື່ກຼ້ຳວກະໂດດ, ແຕ່ກຳນ

ຂະຫຍຳຍຕົວຂອງຂະແໜງອຸດສຳຫະກ ຳບ ໍ່ທັນໄດຼ້ຊຼຸກຍ ຼ້ໃຫຼ້ລຳຍຮັບທຳງດຼ້ຳນພຳສີອຳກອນຜະລິດຕະພັນ-ຂຳເຂົຶ້ຳໄດຼ້

ຢູ່ຳງເຕັມສ່ວນເທືື່ອ ແຕ່ກົງກັນຂຼ້ຳມລຳຍຮັບດັັ່ງກ່ຳວພັດຫ ຼຸດລົງທຽບໃສ່ປີ 2021. ທຳງດຼ້ຳນລຳຍຮັບທັງໝົດເຫັນວ່ຳ 
ສະເພຳະໄລຍະ 09 ເດືອນປີ 2022 ເຊິື່ງເລີື່ມໃຫຼ້ບ ລິກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ແຂວງສຳມຳດຈັດເກັບລຳຍຮັບພ ດສ ນ
ກຳງ ເພີື່ມຂ ຶ້ນເກືອບ 02 ເທົັ່ຳ ເມືື່ອທຽບໃສ່ໝົດປີ 2021, ແຕ່ລຳຍຮັບພ ດທຼ້ອງຖິື່ນຫ ຼຸດລົງໄດຼ້ບ ໍ່ຮອດເຄິື່ງໜ ື່ງຂອງ

ປີຜ່ຳນມຳ. ສັງລວມແລຼ້ວ, ໃນໄລຍະ 01 ປີຂອງກຳນເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟຂະແໜງອຸດສຳຫະກ ຳແມ່ນຂະ    

ແໜງທີື່ເປັນທ່ຳແຮງສ ຳຄັນຍຳດແຍ່ງຜົນປະໂຫຍດຈຳກໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ແຕ່ຜົນປະໂຫຍດດັັ່ງກ່ຳວຈຳກ

ກຳນຈັດເກັບລຳຍຮັບສ່ວນໃຫຍ່ເຂົຶ້ຳສ ນກຳງ ຫ ຳຍກວ່ຳເຂົຶ້ຳແຂວງ. 

 ໃນໄລຍະ 09 ເດືອນ ປີ 2022 ທ່ຳອ່ຽງກຳນເຕີບໂຕຂອງກຳນສົັ່ງອອກ ແລະ ກຳນຜະລິດພືດເປັນສິນຄຼ້ຳມີ

ກຳນເຕີບໂຕທີື່ຊຼ້ຳກວ່ຳປີ 2021 (ໃນກຳນສະເລ່ຍ), ຍົກເວັຶ້ນຂະແໜງທ່ອງທ່ຽວທີື່ເລີື່ມຟ ົ້ນຕົວ ແຕ່ຈ ຳນວນນັກທ່ອງ

ທ່ຽວສຳກົນ (ບ ໍ່ລວມນັກທ່ອງທ່ຽວຈີນ) ຍັງຕ ໍ່ຳຫ ຳຍເມືື່ອທຽບໃສ່ຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວສຳກົນ ສະເລ່ຍ 5 ປີ 

(2016-2020) ຜ່ຳນມຳເຊິື່ງເປັນໄລຍະກ່ອນມີກຳນແຜ່ລະບຳດຂອງະຍຳດໂຄວິດ-19. 

 ສັງລວມແລຼ້ວ, ໃນໄລຍະປະມຳນ 01 ປີຜ່ຳນມຳ ແຂວງອຸດົມໄຊ ຍັງບ ໍ່ສຳມຳດໃຊຼ້ປະໂຫຍດຈຳກທ່ຳແຮງ

ດຼ້ຳນທີື່ຕັຶ້ງ ແລະ ທຳງຜ່ຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ເຂົຶ້ຳໃນກຳນຊຼຸກຍ ຼ້ວຽກງຳນກຳນຜະລິດ, ກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນບ ລິກຳນ
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ຂອງແຂວງ ໄດຼ້ຢູ່ຳງເຕັມສ່ວນເທືື່ອ ຖຼ້ຳທຽບໃສ່ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ແລະ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ ສະແດງອອກບ່ອນວ່ຳ 
ແຂວງອຸດົມໄຊ ມີເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ງພຽງ ແລະ ພ ພຽງ ກວມປະມຳນ 2% ຂອງເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ງພຽງ ແລະ ພ ພຽງທົັ່ວປະເທດ ແຕ່
ສັດສ່ວນກຳນຜະລິດພືດເປັນສິນຄຼ້ຳ ບັນລຸໄດຼ້ພຽງ 0,5% ຂອງກຳນຜະລິດພືດທົັ່ວປະເທດ ເຊັັ່ນດຽວກັນກຳນສົັ່ງ

ອອກ ກວມພຽງແຕ່ 0,07% ຂອງກຳນສົັ່ງອອກທົັ່ວປະເທດ. ສ່ວນຂະແໜງກຳນທ່ອງທ່ຽວເຖິງແມ່ນວ່ຳຈະເລີື່ມຟ ົ້ນ

ຕົວ ແຕ່ກ ໍ່ຍັງມີລັກສະນະຄ່ອຍເປັນຄ່ອຍໄປ ເນືື່ອງຈຳກສືບຕ ໍ່ໄດຼ້ຮັບຜົນກະທົບຈຳກນະໂຍບຳຍປິດປະເທດຂອງ    

ສປ ຈີນ ໃນປດັຈຸບັນ. ພຼ້ອມນີຶ້, ຂະແໜງທີື່ເປັນທ່ຳແຮງຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ ທີື່ຄວນເອົຳໃຈໃສ່ຊຼຸກຍ ຼ້ສົັ່ງເສີມໃຫຼ້ພົຶ້ນ

ເດັັ່ນເພືື່ອເປັນກ ຳລັງແຮງສ ຳຄັນປະກອບສ່ວນໃຫຼ້ເສດຖະກິດຂອງແຂວງ ໄດຼ້ແກ່: ກຳນສຼ້ຳງໃຫຼ້ເປັນຖຳນກຳນຜະລິດ

ພຳກເໜືອ ເນືື່ອງຈຳກມີທົັ່ງພຽງກວຼ້ຳງຂວຳງ ແລະ ເປັນຈຸດໃຈກຳງຂອງບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອ, ສ່ວນກຳນຜະລິດ

ພືດເປັນສິນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນທ່ອງທ່ຽວ ກ ໍ່ສຳມຳດຍົກລະດັບໃຫຼ້ເປັນຂະແໜງຫ ັກຊຼຸກຍ ຼ້ໃຫຼ້ເສດຖະກິດຂອງແຂວງໄດຼ້. 

ຕຳຕະລຳງ 06: ປະເມີນຜົນກະທົບທຳງດຼ້ຳນເສດຖະກິດຈຳກໂຄງກຳນພັດທະນຳທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຂອງແຂວງ
ອຸດົມໄຊ ໄລຍະ 01 ປີ. 

ຜົນກະທບົດຼ້ຳນຕຳ່ງໆ 

• ກຳນຂົນສົັ່ງຜ່ຳນທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນໄດຼ້ເຮັດໃຫຼ້ຄ່ຳຂົນສົັ່ງຖືກກວ່ຳກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດບັນທຸກ ປະມຳນ 

20% ແຕ່ເຫັນວ່ຳກຳນນ ຳໃຊຼ້ເສັ ຶ້ນທຳງດັັ່ງກ່ຳວໃນກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳຍັງບ ໍ່ທັນໄດຼ້ຖືກນ ຳໃຊຼ້ຢູ່ຳງເປັນ
ປ ກກະຕິ ແລະ ຍັງທັນມີລະບຽບກຳນທີື່ຊັດເຈນເທືື່ອ ນອກຈຳກກຳນຂົນສົັ່ງຜ ຼ້ໂດຍສຳນທີື່ເຫັນເປັນຮ ບປະ
ທ ຳແລຼ້ວ, ແຕ່ຄວຳມຕຼ້ອງກຳນໃນກຳນນ ຳໃຊຼ້ເສັຶ້ນທທຳງລົດໄຟໃນກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳແມ່ນມີສ ງ ປະໂຫຍດ
ທີື່ໄດຼ້ມີຫ ຳຍຢູ່ຳງ ເຊັັ່ນ: ຫລຸດຜ່ອນກຳນອັັ່ງອ ກັນຂອງລົດຂົນສົັ່ງຢ ູ່ປຳກດ່ຳນສຳກົນຄືໄລຍະຜ່ຳນມຳບວກ

ກັບເສັຶ້ນທຳງຄົມມະນຳຄົມກ ໍ່ແຄບ ແລະ ເປູ່ເພ. ອີກປະກຳນໜ ື່ງ, ບ ລິສັດທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ມີລັກສະນະ

ຜ ກຂຳດທຸກກິດຈະກ ຳທີື່ກ່ຽວຂຼ້ອງ. ສິື່ງທີື່ແຂວງສຳມຳດເຮັດໄດຼ້ໃນປະຈຸບັນແມ່ນພະຍຳຍຳມດ ງດ ດຜົນ

ປະໂຫຍດທຳງອຼ້ອມ ເຊັັ່ນ: ກຳນທ່ອງທ່ຽວ, ກິດຈະກ ຳປິິ່ນອຼ້ອມກຳນທ່ອງທ່ຽວ, ກິດຈະກຳນບ ລິກຳນອືື່ນໆ 

ແລະ ກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳສົັ່ງອອກ. 

• ນັບຕັ ຶ້ງແຕ່ ເປີດບ ລິກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ, ເຫັນວ່ຳກິດຈະກຳນກຳນບ ລິກຳນຂົນສົ ັ່ງ ທີື່ຕິດພັນກັບ

ກຳນທ່ອງທ່ຽວແມ່ນຂະແໜງທີ ື່ໄດຼ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດທີ ື່ສ ຸດຈຳກກຳນມີເສັ ຶ້ນທຳງລົດໄຟ . ສະພຳບ

ກຳນທ່ອງທ່ຽວຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ ເຖິງວ່ຳຈະເລີື່ມຟ ົ້ນຕົວດີຂ ຶ້ນແຕ່ຍັງບ ໍ່ທັນເຕັມສ່ວນເທືື່ອ, ໂດຍສະເພຳະ

ຈ ຳນວນແຂກພັກແຮມຫ ຼຸດລົງເນືື່ອງຈຳກກຳນເດີນທຳງໄປມຳສະດວກຂ ຶ້ນ ເວລຳໃນກຳນເດີນທຳງແມ່ນສັຶ້ນ 

ເຮັດໃຫຼ້ນັກທ່ອງທ່ຽວໃຊຼ້ເວລຳສັຶ້ນກວ່ຳເມືື່ອກ່ອນ. ອີກປະ ກຳນໜ ື່ງ, ຜົນປະໂຫຍດທີື່ຄົນທຼ້ອງຖິື່ນໄດຼ້

ຮັບແທຼ້ໆເຫັນວ່ຳຍັງມີຫນຼ້ອຍ ໂດຍສະເພຳະກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳທີື່ເປັນຕ່ອງໂສຼ້ອຳຫຳນເພືື່ອສະໜອງໃຫຼ້ກຳນ

ບ ລິໂພກພຳຍໃນ ຍັງບ ໍ່ທັນເປັນຂະບວນເທືື່ອ ເຮັດໃຫຼ້ຕຼ້ອງໄດຼ້ນ ຳເຂົຶ້ຳບຳງສ່ວນຈຳກຕ່ຳງປະເທດ ເຊັັ່ນ: ພືດ
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ພັກ, ອຳຫຳນ, ຂອງທີື່ລະນ ກ ນ ຳເຂົຶ້ຳຈຳກ ສສ ຫວຽດນຳມ, ສປ ຈີນ ທັງທີື່ປະຊຳຊົນມີທ່ຳແຮງທຳງດຼ້ຳນນີຶ້

ແຕ່ບ ໍ່ທັນໄດຼ້ຮັບກຳນສົັ່ງເສີມ.  

• ໂຄງກຳນລົດໄຟລຳວ-ຈີນໄດຼ້ດ ງດ ດຜ ຼ້ປະກອບກຳນພຳຍໃນ ແລະ ຕ່ຳງປະເທດຕ່ຳງມີຄວຳມສົນໃຈເຂົຶ້ຳ

ມຳສ ກສຳຄວຳມເປັນໄປໄດຼ້ໃນກຳນດ ຳເນີນໂຄງກຳນຢ ູ່ພຳຍໃນແຂວງຢູ່ຳງເປັນຂະບວນ ໂດຍສະເພຳະ 
ບ ລິສັດອ ຳມະຕະ ເຊິື່ງມີຄວຳມສົນໃຈຢຳກພັດທະນຳເມືອງໃຫຼ້ເປັນ Smart City ຢ ູ່ເມືອງນຳໜ ໍ້ ແລະ ເມືອງ

ໄຊ. ນອກນີຶ້, ຍັງມີອີກຫ ຳຍບ ລິສັດຂະໜຳດໃຫຍ່ທີື່ມີຄວຳມສົນໃຈຢຳກລົງທ ນຢ ູ່ແຂວງອຸດົມໄຊ, ໃນນັຶ້ນ: 

ກຳນລົງທ ນທີື່ມຳແຮງທີື່ສຸດແມ່ນກຳນສົັ່ງເສີມປ ກມັນຕົຶ້ນຍຼ້ອນຕະຫ ຳດເປີດກວຼ້ຳງຂອງຈີນບວກກັບມີ
ລົດໄຟທີື່ອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກໃນກຳນຂົນສົັ່ງ (ແຕ່ທຳງພຳກລັດເອງຍັງບ ໍ່ມີນະໂຍບຳຍສົັ່ງເສີມທີື່ຊັດເຈນ

ວ່ຳຈະສົັ່ງເສີມສິນຄຼ້ຳນີຶ້ບ ໍ່). 

• ສ ຳລັບຄວຳມກຽມພຼ້ອມທຳງດຼ້ຳນຕະຫ ຳດແຮງງຳນ: ປະຈຸບັນນີຶ້ ໂຮງຮຽນວິຊຳຊີບທີື່ໄດຼ້ຮັບກຳນຊ່ວຍເຫ ືອ

ຈຳກເຢຍລະມັນໄດຼ້ຮ່ວມມືກັບບ ລິສັດທີື່ເຂົຶ້ຳມຳລົງທ ນໃນເຂດເສດຖະກິດພິເສດ ເພືື່ອສຼ້ຳງແຮງງຳນຮອງ

ຮັບໃຫຼ້ແກ່ກຳນຈຼ້ຳງງຳນຂອງບ ລິສັດໃນອະນຳຄົດ. ພຼ້ອມນີຶ້, ໄດຼ້ມີສ ນພັດທະນຳສີມືແຮງງຳນພຳກເໜືອໄດຼ້

ຮັບກຳນພັດທະນຳຈຳກລັດຖະບຳນ ສປ ຈີນ ຄົບວົງຈອນ, ປັດຈຸບັນໄດຼ້ລົງມືກະກຽມ ໂດຍມອບໃຫຼ້ແຂວງ

ເປັນຜ ຼ້ໄກ່ເກ່ຍດິນ, ນ ໍ້ຳ, ໄຟຟ້ຳ, ທຳງ, ສ່ວນຝູ່ຳຍຈີນຈະລົງທ ນສຼ້ຳງຕ ກ ນ ຳເອົຳພະນັກງຳນໄປຝຶກຢ ູ່ຈີນ 

ເພືື່ອສຼ້ຳງໃຫຼ້ເປັນຄ ໃນສ ນດັັ່ງກ່ຳວ. 

ຂ ໍ້ຄົງຄຼ້ຳງ/ຂ ໍ້ຫຍຸຼ້ງຍຳກ/ອຸປະສັກ 

• ພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງທີື່ຈະຮອງຮັບກັບກຳນສົັ່ງອອກສິນຄຼ້ຳຍັງບ ໍ່ທັນພຽງພ ກັບຄວຳມຕຼ້ອງກຳນ . ໃນກ ລະນີມີ

ສິນຄຼ້ຳຜ່ຳນຈຳກບັນດຳແຂວງໃກຼ້ຄຽງຫ ັັ່ງໄຫ ເຂົຶ້ຳມຳໃນເວລຳດຽວກັນເຮັດໃຫຼ້ພົບຄວຳມຫຍຸຼ້ງຍຳກຄືໄລຍະ

ຜ່ຳນມຳ ເປັນຕົຶ້ນ ສຳງເກັບມຼ້ຽນສິນຄຼ້ຳ. 

• ກຳນບ ລິຫຳນ, ຈັດກຳນ ຕະຫ ອດຮອດກຳນພົວພັນ, ຮ່ວມມື ລະຫວ່ຳງ ພຳກລັດ ແລະ ພຳກທຸລະກິດ ບ ໍ່

ທັນກົມກຽວກັນ ຕ່ຳງຝູ່ຳຍຕ່ຳງເຮັດ. 

• ກຳນຂົນສົັ່ງຜະລິດຕະພັນແຮ່ທຳດ, ຜົນຜະລິດກະສິກ ຳ ຍັງມີຄວຳມຫຍຸຼ້ງຍຳກຫ ຳຍ. 

• ເຖິງວ່ຳຜ ຼ້ປະກອບກຳນພຳຍໃນຈະມີສັດສ່ວນຫ ຳຍທຽບໃສ່ນັກລົງທ ນຕ່ຳງປະເທດ ແຕ່ກ ໍ່ບ ໍ່ແມ່ນນັກລົງທ ນ
ຫ ັກຂອງແຂວງ ເພຳະທັງຄຸນນະພຳບ, ຄວຳມເປັນຊ່ຽວຊຳນຍັງຈ ຳກັດ ເຮັດໃຫຼ້ສິນຄຼ້ຳສົັ່ງອອກຫ ຳຍຢູ່ຳງຍັງ

ແມ່ນກຳນລົງທ ນຂອງຕ່ຳງປະເທດຢ ູ່. 

• ກຳນນ ຳໃຊຼ້ແຮງງຳນໜຸ່ມທີື່ມີຢູ່ຳງຫ ວງຫ ຳຍຢ ູ່ທຼ້ອງຖິື່ນໃຫຼ້ເກີດປະສິດທິຜົນສ ງສຸດ ຍັງນ ຳໃຊຼ້ບ ໍ່ເຕັມທ່ຳແຮງ

ເທືື່ອ. 
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ຂ ໍ້ສະເໜີ 

• ສະເໜີໃຫຼ້ມີກຳນກ ໍ່ສຼ້ຳງເສັຶ້ນທຳງຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳໄປຫຳທຳງລົດໄຟທີື່ໄດຼ້ມຳດຕະຖຳນ. ກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳໄປ

ຍັງສະຖຳນີລົດໄຟຂອງແຂວງອຸດົມໄຊໃນປະຈຸບັນແມ່ນນ ຳໃຊຼ້ເສັຶ້ນທຳງເກົັ່ຳທີື່ບ ລິສັດທຳງລົດໄຟໄດຼ້ສຼ້ຳງໄວຼ້

ເພືື່ອນ ຳໃຊຼ້ໃນເວລຳກ ໍ່ສຼ້ຳງທຳງລົດໄຟ ແລະ ຂົວ 02 ແຫ່ງ ທີື່ບ ໍ່ສຳມຳດຮັບນ ໍ້ຳໜັກໄດຼ້ຫ ຳຍ. 

• ສະເໜີຂັຶ້ນສ ນກຳງ ເຊິື່ງເປັນຜ ຼ້ກ ຳນົດເຂດຄ່ຽນຖ່ຳຍສິນຄຼ້ຳ ຊຼຸກຍ ຼ້ກຳນພັດທະນຳພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງໃນເຂດ

ດັັ່ງກ່ຳວໃຫຼ້ສ ຳເລັດ ໂດຍສະເພຳະຢ ູ່ເມືອງໄຊ ເຊິື່ງເປັນໃຈກຳງກຳນຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳຫ ຳຍກ່ອນໝ ່. 

• ສະເໜີຂັຶ້ນສ ນກຳງຊ່ວຍແຂວງເຈລະຈຳກັບຝູ່ຳຍຈີນເພືື່ອເປີດດ່ຳນພ ລະຄ ຳ, ດ່ຳນຊິື່ງໝິງ  ເຊິື່ງເປັນດ່ຳນ

ທຼ້ອງຖິື່ນ ເພືື່ອຊ່ວຍລະບຳຍສິນຄຼ້ຳບ ໍ່ໃຫຼ້ອັັ່ງອ ຢ ູ່ຈຸດດຽວ. 

• ໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳສິນຄຼ້ຳສົັ່ງອອກຂອງແຂວງສ່ວນໃຫຍ່ເປັນຮ ບແບບວັດຖຼຸດິບ ແລະ ບ ດເນົັ່ຳງ່ຳຍ, ຖຼ້ຳບ ໍ່

ສຳມຳດສົັ່ງອອກໄດຼ້ ດຼ້ວຍຮ ບກຳນຕ່ຳງໆ ມັນສຼ້ຳງຄວຳມເສຍຫຳຍໃຫຼ້ແກ່ຜ ຼ້ປະກອບກຳນ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ຄວນ

ສຸມໃສ່ດ ງດ ດໂຄງກຳນລົງທ ນປຸງແຕ່ງສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳອຳດເປັນເຄິື່ງສ ຳເລັດຮ ບກ່ອນກຳນສົັ່ງອອກ ເພືື່ອເປັນ

ກຳນສຼ້ຳງມ ນຄ່ຳເພີື່ມໃຫຼ້ຜະລິດຕະພັນສິນຄຼ້ຳ. 

• ເນືື່ອງຈຳກບ ລິສັດທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ດ ຳເນີນທຸລະກິດແບບຜ ກຂຳດ, ສະເໜີໃຫຼ້ຂັຶ້ນເທິງເຂົຶ້ຳມຳຊ່ວຍ

ເຈລະຈຳ ເພືື່ອໃຫຼ້ຜ ຼ້ປະກອບກຳນທຼ້ອງຖິື່ນໄດຼ້ມີສ່ວນຮ່ວມໃນກິດຈະກຳນປິິ່ນອຼ້ອມ. 

• ບັນຫຳກຳນສົັ່ງອອກໜຳກມ່ວງ: ຜ່ຳນມຳ ໝຳກມ່ວງ ແມ່ນຖືກສົັ່ງອອກຜ່ຳນດ່ຳນທຼ້ອງຖິື່ນ ແຕ່ເມືື່ອດ່ຳນ

ທຼ້ອງຖິື່ນຖືກປິດ ຈ ື່ງຈ ຳເປັນຕຼ້ອງສົັ່ງອອກຜ່ຳນດ່ຳນສຳກົນ, ແຕ່ວ່ຳ ໜຳກມ່ວງ ຍັງບ ໍ່ໄດຼ້ນອນຢ ູ່ໃນບັນຊີສົັ່ງ

ອອກດ່ຳນສຳກົນເທືື່ອ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ຈ ື່ງຮຽກຮຼ້ອງມຳຍັງສ ນກຳງຊ່ວຍເຈລະຈຳເປີດຕະຫ ຳດກຳນສົັ່ງອອກໝຳກ

ມ່ວງໄປຍັງ ສປ ຈີນ ໃຫຼ້ສ ຳເລັດ. 

• ປະຈຸບັນເຖິງວ່ຳແຂວງອຸດົມໄຊໄດຼ້ສຼ້ຳງຕັຶ້ງກຸ່ມກຳນຜະລິດ ແຕ່ໃນກຳນຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງຍັງບ ໍ່ທັນ

ເຂັຶ້ມແຂງ. 

• ສະເໜີໃຫຼ້ມີໜ່ວຍງຳນກ່ຽວຂຼ້ອງເຂົຶ້ຳມຳຊຼຸກຍ ຼ້ເພືື່ອສຼ້ຳງຄວຳມເຂັຶ້ມແຂງໃຫຼ້ເກີດມີໜໍ່ ໍ່ແໜງກຳນຜະລິດພຳຍ

ໃນແຂວງອຸດົມໄຊ. 

• ກຳນສະໜັບສະໜ ນຂອງຄົນພຳຍໃນຍັງມີໜຼ້ອຍ. ຄວນມີໂຄງກຳນປ ກຈິດສ ຳນ ກກ່ຽວກັບກຳນຊົມໃຊຼ້

ສິນຄຼ້ຳພຳຍໃນໃຫຼ້ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ. 

ແຫ ່ງຂ ໍ້ມ ນ: ສ ຳພຳດພຳກສ່ວນກ່ຽວຂຼ້ອງຂັຶ້ນແຂວງ ແລະ ເມືອງ ໃນແຂວງອຸດົມໄຊ ລະຫວ່ຳງວັນທີ 12-26 ພະຈິກ 2022 

3) ແຂວງຫ ວງພະບຳງ 

 ແຂວງຫ ວງພະບຳງ ຕັຶ້ງຢ ູ່ພຳກເໜືອຂອງ ສປປ ລຳວ, ເປັນແຂວງທຳງຜ່ຳນຂອງບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອ, ມີ
ໄລຍະຫ່ຳງຈຳກນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ 385 ກິໂລແມັດ, ມີເນືຶ້ອທີື່ທັງໝົດ 16.875 ກິໂລຕຳແມັດ, ກວມເອົຳ 7,13% 
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ຂອງເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ວປະເທດ. ທິດເໜືອຕິດກັບແຂວງຜົຶ້ງສຳລີ, ທິດຕຳເວັນອອກສ່ຽງເໜືອຕິດກັບ ສສ ຫວຽດນຳມ, 

ທິດຕຳເວັນອອກ ຕິດກັບແຂວງຫົວພັນ, ທິດຕຳເວັນອອກສ່ຽງໃຕຼ້ ຕິດກັບແຂວງຊຽງຂວຳງ, ທິດໃຕຼ້ຕິດກັບແຂວງ
ວຽງຈັນ, ທິດຕຳເວັນຕົກສ່ຽງໃຕຼ້ ຕິດກັບແຂວງໄຊຍະບ ລີ ແລະ ທິດຕຳເວັນຕົກ ຕິດກັບແຂວງອຸດົມໄຊ. ແຂວງຫ ວງ
ພະບຳງໄດຼ້ມີທຳງລົດໄຟແລ່ນຜ່ຳນ ຍຳວ 80 ກິໂລແມັດ ຜ່ຳນ 02 ເມືອງ, 01 ນະຄອນ ແລະ 28 ບຼ້ຳນ.  

 ແຂວງຫ ວງພະບຳງມີເນືຶ້ອທີື່ ແລະ ຂະໜຳດເສດຖະກິດໃຫຍ່ກວ່ຳໝ ່ໃນບັນດຳ 03 ແຂວງທີື່ສ ກສຳ, ເຊິື່ງຂະ 

ໜຳດຂອງເນືຶ້ອທີື່, ປະຊຳກອນ ແລະ ເສດຖະກິດມີສັດສ່ວນຂຼ້ອນຂຼ້ຳງສົມຄ ່ກັນ ເມືື່ອທຽບໃສ່ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ ແລະ 
ແຂວງອຸດົມໄຊ. ໃນປ ີ2021 ເສດຖະກິດຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງ ຂະຫຍຳຍຕົວໃນລະດັບ 3,6%, ລວມຍອດມ ນຄ່ຳ
ຜະລິດຕະພັນມວນລວມ 8.176,57 ຕື ຶ້ກ ີບ. ກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງເສດຖະກິດໃນປີ 2022 ຄຳດວ່ຳຈະ
ຂະຫຍຳຍຕົວ 4,6% ຕ ໍ່ປີ, ລວມຍອດມ ນຄ່ຳຜະລິດຕະພັນມວນລວມ 13.322,43 ຕືຶ້ກີບ, ໃນນັຶ້ນ: ກະສິກ ຳ ແລະ 
ປູ່ຳໄມຼ້ ຂະຫຍຳຍຕົວ 3,33% ກວມເອົຳ 40,96% ຂອງ GDP, ອຸດສຳຫະກ ຳ ຂະຫຍຳຍຕົວ 5,35% ກວມເອົຳ 
27,48% ຂອງ GDP, ກຳນບ ລິ ກຳນ ຂະຫຍຳຍຕົວ 5,37% ກວມເອົຳ 31,55% ຂອງ GDP. 

ຕຳຕະລຳງ 07: ສົມທຽບຂ ໍ້ໄດຼ້ປຽບໂດຍປຽບທຽບຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງ 

ເນືຶ້ອໃນ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ 
8 ແຂວງ 
ພຳກເໜືອ 

ສ່ວນແບ່ງພຳກ 
ເໜືອ (%) 

ທົັ່ວປະເທດ 
ສ່ວນແບ່ງທົັ່ວ
ປະເທດ (%) 

ເນືຶ້ອທີື່ທັງໝົດ (ກິໂລຕຳແມັດ) 16.875 113.349 14,89 236.800 7,13 

ເນືຶ້ອທີື່ທົັ່ງພຽງ + ພ ພຽງ (ກິໂລຕຳ
ແມັດ) 

0   189.440 0,00 

GDP (ລຳຄຳໃນປີ) (ຕືຶ້ກີບ)a 13.322,43 47.263 28,19 212.377 6,27 

ພົນລະເມືອງ (ຄົນ) 474.366 2.449.643 19,36 7.313.744 6,49 

ກຳນສົັ່ງອອກ 9 ເດືອນ 2022 (USD) 5.468.016 594.310.946 0,92 6.129.318.884 0,09 

ກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳ 9 ເດືອນ 2022 (USD)g 14.949.148 2.222.733.014 0,67 5.010.706.362 0,30 

ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດພັກແຮມ 9 

ເດືອນ 2022 (ເທືື່ອຄົນ) 
110.697   644.756 17,17 

ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ 9 ເດືອນ 2022 

(ໂຕນ)h 
84.908,21   7.050.000 1,20 

g ສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳ, ເຄືື່ອງປູ່ຳຂອງດົງ, ຜະລິດຕະພັນໄມຼ້ທ ຳມະຊຳດ, ຜະລິດຕະພັນໄມຼ້ສວນປ ກ, ເຄືື່ອງຫັດຖະກ ຳ 
h ສຳລີ, ໝຳກເດືອຍ, ໝຳກງຳ, ຖົັ່ວ, ຢຳສ ບ. 
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ກຳນປູ່ຽນແປງໂຄງປະກອບ GDP 

ຂະແໜງກຳນ 2016 2020 2021 2022 

ກຳນປູ່ຽນແປງ 

ທຽບ 2016  

(ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ) 

ກຳນປູ່ຽນແປງ 

ທຽບ 2021  

(ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ) 

ກະສິກ ຳ-ປູ່ຳໄມຼ້ (%) 31,9 28,5 40,10 40,96 9,06 0,86 

ອຸດສຳຫະກ ຳ (%) 23,7 24,96 24,51 27,48 3,78 2,97 

ບ ລິກຳນ (%) 44,4 46,54 35,38 31,55 -12,85 -3,83 

ພຳສີ-ອຳກອນ (%)     0,00 0,00 

 

ເນືຶ້ອໃນ 
ສະເລ່ຍ 5 ປີ 

(2016-2020) 
2021 

9 ເດືອນ  

2022 

ກຳນປູ່ຽນແປງ 

ທຽບສະເລ່ຍ 5 ປີ 

2016- 2020 (%) 

ກຳນປູ່ຽນແປງ 

ທຽບ 2021 (%) 

ທ່ຳອ່ຽງກຳນເກັບລຳຍຮັບງົບປະມຳນ 

ລຳຍຮັບທັງໝົດ (ຕືຶ້ກີບ)  373,64 259,49  -30,55 

        ພ ດສ ນກຳງ (ຕືຶ້ກີບ)  8,15 17,35  112,88 

        ພ ດທຼ້ອງຖິື່ນ (ຕືຶ້ກີບ) 311.396 365,49 242,13 -22,24 -33,75 

ທ່ຳອ່ຽງກຳນເຕີບໂຕ 03 ຂົງເຂດຕົຶ້ນຕ  

ກຳນສົັ່ງອອກ (USD) 27.799.320 117.159.845 5.468.016 -80,33 -95,33 

ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດ (ເທືື່ອຄົນ) 520.622 0 110.697 
 

-78,74 
 

ກຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ (ໂຕນ) 68.697 115.147 84.908 23,60 -26,26 

 

 ທຳງດຼ້ຳນກຳນປູ່ຽນແປງໂຄງປະກອບເສດຖະກິດ , ຂະແໜງກະສິກ ຳແມ່ນຂະແໜງກຳນຕົ ຶ້ນຕ ທີື່

ປະກອບສ່ວນໃຫຼ້ ກຳນຂະຫຍຳຍຕົວຂອງ GDP ໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳ, ນັບຕັຶ້ງແຕ່ເປີດບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟຂະແໜງບ ລິ

ກຳນຖືເປັນຂະແໜງທີື່ພົຶ້ນເດັັ່ນໂດຍມີອັດຕຳກຳນຂະຫຍຳຍຕົວທີື່ກຼ້ຳວກະໂດດ ຄຳດວ່ຳຂະແໜງບ ລິກຳນຈະກວມເອົຳ

ສ່ວນແບ່ງໃນ GDP ເພີື່ມຂ ຶ້ນເກືອບ 3 ຈຸດສ່ວນຮຼ້ອຍ ໃນປີ 2022 ທຽບໃສ່ປີຜ່ຳນມຳ. ທຳງດຼ້ຳນລຳຍຮັບທັງໝົດ

ເຫັນວ່ຳ ສະເພຳະໄລຍະ 09 ເດືອນປີ 2022 ເຊິື່ງເລີື່ມໃຫຼ້ບ ລິກຳນຂົນສົັ່ງທຳງລົດໄຟ ແຂວງສຳມຳດຈັດເກັບລຳຍຮັບ

ພ ດສ ນກຳງລືື່ນລຳຍຮັບໝົດປີຂອງປີ 2021 ສ່ວນພ ດທຼ້ອງຖິື່ນຍັງຫ ຼຸດປີຜ່ຳນມຳປະມຳນ 30%.  ສັງລວມແລຼ້ວ, ໃນ

ໄລຍະ 01 ປີຂອງກຳນເປີດໃຫຼ້ບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟຂະແໜງບ ລິກຳນແມ່ນຂະແໜງທີື່ເປັນທ່ຳແຮງສ ຳຄັນຍຳດແຍ່ງ
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ຜົນປະໂຫຍດຈຳກໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ. ເຖິງຢູ່ຳງໃດກ ໍ່ຕຳມຜົນປະໂຫຍດຈຳກກຳນຈັດເກັບລຳຍຮັບສ່ວນໃຫຍ່

ເຂົຶ້ຳສ ນກຳງ ຫ ຳຍກວ່ຳເຂົຶ້ຳແຂວງ. 

 ໃນໄລຍະ 09 ເດືອນ ປີ 2022 ທ່ຳອ່ຽງກຳນເຕີບໂຕຂອງກຳນສົັ່ງອອກມີກຳນເຕີບໂຕຊຼ້ຳກວ່ຳປີ 2021 (ໃນ

ກຳນສະເລ່ຍ) ສ່ວນກຳນຜະລິດພືດເປັນສິນຄຼ້ຳເຫັນວ່ຳມີກຳນເຕີບໂຕຄົງທີ ື່ທຽບໃສ່ປີ 2021 (ເກນສະເລ່ຍ), 

ຍົກເວັຶ້ນຂະແໜງທ່ອງທ່ຽວທີື່ເລີື່ມຟ ົ້ນຕົວ ແຕ່ຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວສຳກົນ (ບ ໍ່ລວມນັກທ່ອງທ່ຽວຈີນ) ຍັງຕ ໍ່ຳຫ ຳຍ

ເມືື່ອທຽບໃສ່ຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວສຳກົນ ສະເລ່ຍ 5 ປີ ຜ່ຳນມຳ (2016-2020) ເຊິື່ງເປັນໄລຍະກ່ອນມີກຳນແຜ່

ລະບຳດຂອງະຍຳດໂຄວິດ-19. 

 ສັງລວມແລຼ້ວ, ໃນໄລຍະ 01 ປີຜ່ຳນມຳ ຂະແໜງກຳນທ່ອງທ່ຽວຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງສຳມຳດສຼ້ຳງຜົນ

ປະໂຫຍດຈຳກທຳງລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ໄດຼ້ພົຶ້ນເດັັ່ນທີື່ສຸດ ສະແດງອອກບ່ອນວ່ຳ ປະມຳນ 1 ໃນ 5 ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ

ສຳກົນທົັ່ວປະເທດທີື່ເດີນທຳງເຂົຶ້ຳມຳ ສປປ ລຳວ ມີຈຸດໝຳຍປຳຍທຳງທີື່ແຂວງຫ ວງພະບຳງ, ສ່ວນວຽກງຳນກຳນ

ຜະລິດ, ແລະ ກຳນສົັ່ງອອກ ຍັງບ ໍ່ໄດຼ້ຮັບປະໂຫຍດຈຳກທຳງລົດໄຟເທົັ່ຳທີື່ຄວນ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ຂະແໜງທີື່ເປັນທ່ຳແຮງ

ຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງທີື່ຄວນເອົຳໃຈໃສ່ຊຼຸກຍ ຼ້ສົັ່ງເສີມໃຫຼ້ພົຶ້ນເດັັ່ນຂ ຶ້ນກວ່ຳເກົັ່ຳກ ໍ່ແມ່ນຂະແໜງກຳນທ່ອງທ່ຽວ 

ແລະ ກິດຈະກ ຳປິິ່ນອຼ້ອມ ທີື່ຕດິພັນກັບກຳນສຼ້ຳງວຽກເຮັດງຳນທ ຳ ແລະ ກະຈຳຍລຳຍໄດຼ້ໃຫຼ້ປະຊຳຊົນໃນທຼ້ອງຖິື່ນ. 

ຕຳຕະລຳງ 08: ປະເມີນຜົນກະທົບທຳງດຼ້ຳນເສດຖະກິດຈຳກໂຄງກຳນພັດທະນຳທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຂອງແຂວງ
ຫ ວງພະບຳງ ໄລຍະ 01 ປີ 

ຜົນກະທບົດຼ້ຳນຕຳ່ງໆ 

• ນັບແຕ່ເປີດກຳນນ ຳໃຊຼ້ທຳງລົດໄຟ ລຳວຈີນ ທັງຂັຶ້ນແຂວງ ແລະ ສ ນກຳງຍັງບ ໍ່ທັນມີແຜນຈະແຈຼ້ງໃນກຳນ
ຮອງຮັບຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວທີື່ມີຈ ຳນວນຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ລວມທັງກົນໄກ ແລະ ຂອດປະສຳນງຳນລະຫວ່ຳງຜ ຼ້

ປະກອບກຳນພຳຍໃນກັບກຳນໃຫຼ້ບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟ. ປັດຈຸບັນນີຶ້ພຳກທຸລະກິດທີື່ເລີື່ມປະກອບສ່ວນໃນ

ແລວທຳງລົດໄຟແມ່ນມີແຕ່ກຳນທ່ອງທ່ຽວ, ຮຼ້ຳນອຳຫຳນ ແລະ ໂຮງແຮມ ເປັນສ່ວນໃຫຍ່ເຮັດໃຫຼ້ກຳນ

ບ ລິກຳນຂົນສົ ັ່ງພຳຍໃນແຂວງເລີ ື່ມມີບັນຍຳກຳດຟ ດຟ ົ້ນຂ ຶ້ນແຕ່ຂະແໜງກຳນອືື່ນຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດ

ປະກອບສ່ວນໄດຼ້. 

• ຂະແໜງກຳນທ່ອງທ່ຽວ ຖືເປັນຂະແໜງກຳນທີື່ມີທ່ຳແຮງ ແລະ ໄດຼ້ຮັບປະໂຫຍດຫ ຳຍກ່ອນຂະແໜງກຳນ
ອືື່ນ ເຮັດໃຫຼ້ຄວຳມຕຼ້ອງກຳນອຳຫຳນ ແລະ ສິນຄຼ້ຳປິິ່ນອຼ້ອມເພີື່ມຫ ຳຍຂ ຶ້ນ ແຕ່ແຂວງຫ ວງພະບຳງເອງບ ໍ່ທັນ
ສຳມຳດສະໜອງໄດຼ້ຢູ່ຳງພຽງພ  ສ່ວນໃຫຍ່ຍັງແມ່ນກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳຈຳກແຂວງອືື່ນ ແລະ ຕ່ຳງປະເທດ. 

• ຂະແໜງກຳນຂົນສົັ່ງໂດຍສຳນທຳງລົດ, ເຖິງວ່ຳຈະໄດຼ້ຮັບຜົນກະທົບຈຳກລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ແຕ່ຂະແໜງກຳນ

ກ່ຽວຂຼ້ອງໄດຼ້ເອົຳໃຈໃສ່ລະດົມໃຫຼ້ຜ ຼ້ປະກອບກຳນຂົນສົັ່ງຫັນມຳໃຫຼ້ບ ລິກຳນໄລຍະທຳງສັຶ້ນພຳຍໃນແຂວງ

ແທນ ເພືື່ອສຳມຳດເຊືື່ອມກັບກຳນໃຫຼ້ບ ລິກຳນທຳງລົດໄຟໄດຼ້. 
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• ສະພຳບກຳນຈຼ້ຳງງຳນພຳຍໃນແຂວງທີື່ຕິດພັນກັບວຽກງຳນທຳງລົດໄຟຟ້ຳເຫັນວ່ຳ ສ່ວນຫລຳຍກ ໍ່ມີກຳນຈຼ້ຳງ

ງຳນໂດຍກົງຈຳກບ ລິສັດລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ເຂົຶ້ຳໃນວຽກງຳນຕ່ຳງໆຂອງບ ລິສັດ. ແຕ່ວ່ຳກຳນຈຼ້ຳງງຳນໃນຂະ          

ແໜງກຳນປິິ່ນອຼ້ອມຍັງບ ໍ່ທັນມີບັນຍຳກຳດຟ ດຟ ົ້ນ ເນືື່ອງຈຳກບັນດຳຂະແໜງປິິ່ນອຼ້ອມຕຳມແລວທຳງລົດໄຟ
ຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດເຊືື່ອມຈອດກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດໄດຼ້ ເພຳະວ່ຳທຳງແຂວງຫ ວງພະບຳງ ຍັງບ ໍ່ມີນະໂຍບຳຍ

ຈຸດສຸມລະອຽດໃນກຳນຊຼຸກຍ ຼ້. 

ຂ ໍ້ຄົງຄຼ້ຳງ/ຂ ໍ້ຫຍຸຼ້ງຍຳກ/ອຸປະສັກ 

• ກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດພຳຍໃນແຂວງຍັງມີລັກສະນະກະແຈກກະຈຳຍເຮັດໃຫຼ້ບ ໍ່ສຳມຳດແຂ່ງຂັນກັບສິນຄຼ້ຳ

ຕ່ຳງປະ ເທດໄດຼ້. ກຳນຜະລິດກະສິກ ຳເພືື່ອສະໜອງໃຫຼ້ແກ່ກຳນທ່ອງທ່ຽວຍັງບ ໍ່ທັນພຽງພ ກັບຄວຳມ

ຕຼ້ອງກຳນຕົວຈິງ. ພຼ້ອມກັນນັຶ້ນ, ກຳນສະໜອງສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳຍັງບ ໍ່ທັນຕອບສະໜອງທຳງດຼ້ຳນຄຸນນະພຳບ 

ແລະ ພຽງພ ໃຫຼ້ບັນດຳໂຮງແຮມ ແລະ ຮຼ້ຳນອຳຫຳນລະດັບສ ງ (4-5 ດຳວ). ຍັງບ ໍ່ທັນມີແຜນ ແລະ 

ນະໂຍບຳຍຈະແຈຼ້ງ ເພືື່ອຊຼຸກຍ ຼ້ພຳກທຸລະກິດ ແລະ ພຳກກຳນຜະລິດ ໃຫຼ້ມີກຳນເຊືື່ອມຈອດຕຳມແລວທຳງ

ລົດໄຟ. 

• ກຳນປະສຳນງຳນລະຫວ່ຳງພຳກລັດ ແລະ ສະພຳກຳນຄຼ້ຳ ຍັງບ ໍ່ທັນກົມກຽວ ແລະ ເປັນປ ກກະຕິເທົັ່ຳທີື່ຄວນ. 

• ເງືື່ອນໄຂດຼ້ຳນພ ມສັນຖຳນຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງ ບ ໍ່ທັນເອືຶ້ອອ ຳນວຍໃຫຼ້ແກ່ກຳນຜະລິດກະສິກ ຳພ ປຳນໃດ, 

ມີຂ ໍ້ຈ ຳກັດດຼ້ຳນຊົນລະປະທຳນ, ມີຄວຳມຈ ຳກັດດຼ້ຳນທ ນຮອນ ແລະ ເທັກໂນໂລຊີທີື່ທັນສະໄໝເຂົຶ້ຳໃນກຳນ

ຜະລິດກະສິກ ຳ. 

• ກຳນແຂ່ງຂັນໃນກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດສ ງ ເນືື່ອງຈຳກຜ ຼ້ປະກອບກຳນຕ່ຳງປະເທດເຂົຶ້ຳມຳລົງທ ນເຮັດທຸລະກິດ

ແຂ່ງຂັນກັບຜ ຼ້ປະກອບກຳນຄົນລຳວຫ ຳຍຂ ຶ້ນ. 

ຂ ໍ້ສະເໜີ 

• ພຳກລັດຂັຶ້ນທຼ້ອງຖິື່ນຄວນມີກຳນຈັດກອງປະຊຼຸມປຶກສຳຫຳລື ແລະ ເຮັດວຽກຮ່ວມກັນຫລຳຍຂ ຶ້ນ ແລະ 

ເປັນປ ກກະຕິ ເພືື່ອແກຼ້ໄຂບັນຫຳຕ່ຳງໆໃຫຼ້ຖືກວິທີ ແລະ ທ່ວງທັນກັບຄວຳມຮຽກຮຼ້ອງຕຼ້ອງກຳນ.    

• ຄວນມີກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳຈິງຈັງກຳນເຂົຶ້ຳເຖິງແຫ ່ງທ ນໃນກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດທີື່ງ່ຳຍດຳຍ , ສະດວກ, ຄວນມີ

ລະບົບຕິດຕຳມຄັກແນ່ ພຼ້ອມທັງຮັບປະກັນປະສິດທິຜົນ. 

• ຊຼຸກຍ ຼ້, ສົັ່ງເສີມແຕ່ລະສະມຳຄົມທີື່ຍັງບ ໍ່ທັນເຮັດພຳລະບົດບຳດຕົນເອງຢູ່ຳງເຕັມທີື່ ເນືື່ອງຈຳກຍັງບ ໍ່ທັນຮ ຼ້ທິດ

ທຳງ ແລະ ໂອກຳດໃນກຳນນ ຳໃຊຼ້ແລວທຳງລົດໄຟ. 

• ເພີື່ມທະວີເອົຳໃຈໃສ່ຊຼຸກຍ ຼ້, ສົັ່ງເສີມຜ ຼ້ປະກອບກຳນທີື່ມີໜ ໍ່ແໜງ ໂດຍສະເພຳະກຳນປຸງແຕ່ງສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳ 

ທີື່ຕິດພັນກັບວັດທະນຳທ ຳໃຫຼ້ເປັນຮ ບປະທ ຳໂດຍໄວ. 

ແຫ ່ງຂ ໍ້ມ ນ: ສ ຳພຳດພຳກສ່ວນກ່ຽວຂຼ້ອງຂັຶ້ນແຂວງ ແລະ ເມືອງ ໃນແຂວງອຸດົມໄຊ ລະຫວ່ຳງວັນທີ 12-26 ພະຈິກ 2022 
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4) ກຳນປະເມີນລະດັບຜົນປະໂຫຍດ 

 ເພືື່ອເປັນກຳນເປີດກວຼ້ຳງຮັບຂ ໍ້ມ ນທີື່ຫ ຳກຫ ຳຍ ທີມງຳນຍັງໄດຼ້ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນໂດຍວິທີສ ຳພຳດແບບບ ໍ່ເປັນ

ທຳງກຳນ ເພືື່ອໃຫຼ້ກຸ່ມເປ ົ້ຳໝຳຍຕອບແບບສອບຖຳມກ່ຽວກັບລະດັບຜົນປະໂຫຍດຂອງໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-

ຈີນ ຕ ໍ່ກັບດຼ້ຳນຕ່ຳງໆຢ ູ່ໃນທຼ້ອງຖິື່ນຂອງຕົນ, ເຊິື່ງກ ່ມເປ ົ້ຳໝຳຍຂອງກຳນສ ຳພຳດປະກອບມີ: ຕຳງໜຼ້ຳພະແນກກຳນ

ກ່ຽວຂຼ້ອງຂັຶ້ນແຂວງ, ສະພຳກຳນຄຼ້ຳປະຈ ຳແຂວງ, ຕຳງໜຼ້ຳຫຼ້ອງກຳນແຜນກຳນເມືອງເປ ົ້ຳໝຳຍ, ຕຳງໜຼ້ຳອ ຳນຳດ

ກຳນປ ກຄອງບຼ້ຳນ. ຜົນກຳນສ ຳພຳດໄດຼ້ຊີຶ້ໃຫຼ້ເຫັນວ່ຳ ປະມຳນ 40% ຂອງຜ ຼ້ຕອບແບບສອບຖຳມໄດຼ້ປະເມີນວ່ຳ ມຳ

ຮອດປັດຈຸບັນໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໄດຼ້ສົັ່ງຜົນປະໂຫຍດດຼ້ຳນກຳນສຼ້ຳງລຳຍຮັບໃຫຼ້ແກ່ປະຊຳຊົນບ ລິເວນ

ອຼ້ອມຮອບ, ໃກຼ້ຄຽງແລະຂະແໜງບ ລິກຳນຢ ູ່ໃນລະດັບຫ ຳຍ, ຖັດລົງມຳແມ່ນຜົນປະໂຫຍດຕ ໍ່ຂະແໜງກຳນຄຼ້ຳປິິ່ນ

ອຼ້ອມ ກວມເອົຳ 37% ຂອງຈ ຳນວນຜ ຼ້ຕອບແບບສອບຖຳມ. ສ່ວນກຳນປະເມີນລະດັບຜົນປະໂຫຍດຕ ໍ່ຂະແໜງກຳນ

ຜະລິດ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຕ ໍ່ເສດຖະກິດໂດຍລວມຂອງ 03 ແຂວງ (ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ, ອຸດົມໄຊ, ແລະ ຫ ວງພະ

ບຳງ) ເຫັນວ່ຳຍັງຕ ໍ່ຳຫ ຳຍ (ຮ ບສະແດງ 04). 

ຮ ບສະແດງ 04: ປະເມີນລະດັບຜົນປະໂຫຍດຈຳກໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນຢ ູ່ 03 ແຂວງເປ ົ້ຳໝຳຍ 
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III. ຕລີຳຄຳລວມ 

 ບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ມີຈຸດປະສົງເພືື່ອສ ກສຳຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນພັດທະນຳທຳງລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ຕ ໍ່ກັບ

ກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳ, ກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ກຳນບ ລິກຳນໃນລະດັບຊຳດ ແລະ ລະດັບທຼ້ອງຖິື່ນ ກ ລະນີສ ກສຳ 03 ແຂວງ

ພຳກເໜືອທີື່ມີທຳງລົດໄຟແລ່ນຜ່ຳນ (ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ, ແຂວງອຸດົມໄຊ ແລະ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ) ໂດຍນ ຳໃຊຼ້ 02 

ວິທີກຳນສ ກສຳຄື: (1) ວິທີວິທະຍຳສຳດທີື່ມີແບບຈ ຳລອງ (Evidence-based approach) ສ ຳລັບກຳນວິເຄຳະຜົນ
ກະທົບລະດັບຊຳດ ເຊິື່ງນ ຳໃຊຼ້ຂ ໍ້ມ ນທຸຕິຍະພ ມລຳຍເດືອນຂອງບັນດຳຕົວປູ່ຽນທີື່ໄດຼ້ກ ຳນົດຂ ຶ້ນມຳ ໂດຍອີງຕຳມກຳນ

ທົບທວນທິດສະດີ ແລະ ບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສຳກົນທີື່ກ່ຽວຂຼ້ອງ, (2) ວິທີສັງລວມຂ ໍ້ມ ນຈຳກບົດລຳຍງຳນ ແລະ ລົງສ ຳພຳດ

ພຳກສ່ວນກ່ຽວຂຼ້ອງເພືື່ອວິເຄຳະເບິື່ງລະດັບຜົນກະທົບຂັຶ້ນທຼ້ອງຖິື່ນ. ກຸ່ມຕົວຢູ່ຳງຂອງບົດຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະບັບນີຶ້ປະກອບມີ: 

ພະແນກແຜນກຳນ ແລະ ກຳນລົງທ ນແຂວງ; ພະແນກກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ອຸດສຳຫະກ ຳແຂວງ; ພະແນກກະສິກ ຳ ແລະ 

ປູ່ຳໄມຼ້ແຂວງ; ພະແນກຖະແຫ ງຂ່ຳວ; ວັດທະນະທ ຳແລະທ່ອງທ່ຽວແຂວງ; ພະແນກໂຍທຳທິກຳນແລະຂົນສົັ່ງແຂວງ; 

ຫຼ້ອງກຳນສະພຳກຳນຄຼ້ຳ ແລະ ອຸດສຳຫະກ ຳປະຈ ຳແຂວງ; ຫຼ້ອງກຳນແຜນກຳນເມືອງ; 02 ບຼ້ຳນຕິດກັບໂຄງກຳນ 

ແລະ 02 ບຼ້ຳນທີື່ບ ໍ່ມີໂຄງກຳນ. ໃນກຳນເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນຢ ູ່ທຼ້ອງຖິື່ນ, ນອກຈຳກຂ ໍ້ມ ນທີື່ສັງລວມໄດຼ້ຈຳກບົດລຳຍງຳນ

ຕ່ຳງໆຍັງໄດຼ້ນ ຳໃຊຼ້ແບບສອບຖຳມເພືື່ອສ ກສຳເບິື່ງຜົນກະທົບໃນມ ມມອງທີື່ຫ ຳກຫ ຳຍ ເຊິື່ງມີຜ ຼ້ເຂົຶ້ຳຮ່ວມຕອບແບບ
ສອບຖຳມທັງໝົດ 33 ຊຼຸດ (ແຕ່ສຳມຳດເກັບລວບລວມໄດຼ້ພຽງ 20 ຊຼຸດ) ແລຼ້ວນ ຳຂ ໍ້ມ ນດັັ່ງກ່ຳວມຳວິເຄຳະ.  

ຜົນທີື່ໄດຼ້ຮັບຈຳກກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສະແດງໃຫຼ້ເຫັນວ່ຳ ໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ມີກຳນພົວພັນທຳງບວກ (+) 
ກັບມ ນຄ່ຳກຳນຄຼ້ຳເພີື່ມຂ ຶ້ນ ໂດຍສະເພຳະກຳນສົັ່ງອອກພືດສິນຄຼ້ຳກະສິກ ຳທີື່ ສປປ ລຳວ ມີທ່ຳແຮງ ເຊັັ່ນ: ຢຳງພຳລຳ 

ແລະ ມັນຕົຶ້ນ. ໃນທຳງກົງກັນຂຼ້ຳມ, ໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ມີກຳນພົວພັນກັບມ ນຄ່ຳກຳນສົັ່ງອອກສັດໃຫຍ່ທຳງ

ລົບ (-) ໝຳຍວ່ຳ ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟສົັ່ງຜົນໃຫຼ້ກຳນສົັ່ງອອກສັດໃຫຍ່ຫ ຼຸດລົງ ເນືື່ອງຈຳກວ່ຳກຳນຄຼ້ຳສັດໃຫຍ່ຂຼ້ຳມແດນ
ຢ ູ່ບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອໃນໄລຍະຜ່ຳນມຳແມ່ນກຳນຄຼ້ຳແບບບ ໍ່ເປັນທຳງກຳນ ເຮັດໃຫຼ້ລະບົບເກັບກ ຳສະຖິຕິບ ໍ່ຄົບ
ຖຼ້ວນຕຳມຈ ຳນວນຕົວຈິງ. ສ ຳລັບຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີຜ່ຳນມຳ ຕ ໍ່ກັບ 03 

ແຂວງເປ ົ້ຳໝຳຍ ໂດຍລວມແລຼ້ວເຫັນວ່ຳ: 

❖ ຜົນກະທົບດຼ້ຳນບວກ: 

− ກຳນບ ລິກຳນຂົນສົ ັ່ງໂດຍສຳນ ແລະ ຂົນສົັ່ງສິນຄຼ້ຳມີຄວຳມວ່ອງໄວຂ ຶ້ນ, ລຳຄຳຂົນສົັ່ງຖືກກ່ອນໂດຍ

ປຽບທຽບໃສ່ປະເພດອືື່ນ ແລະ ມີຄວຳມປອດໄພ ດຼ້ວຍລະບົບກຳນຄົມມະນຳຄົມຂົນສົັ່ງທີື່ທັນສະໄໝ; 

− ຈ ຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວຫ ຳຍຂ ຶ້ນ, ກຳນທ່ອງທ່ຽວມີລັກສະນະເປັນຈຸດສຸມ; 

− ມີກຳນສຼ້ຳງວຽກເຮັດງຳນທ ຳໃນຂະແໜງກະສິກ ຳ, ທ່ອງທ່ຽວ, ບ ລິກຳນ; 

− ໂຄງກຳນໄດຼ້ສຼ້ຳງພືຶ້ນຖຳນໂຄງລ່ຳງຈ ຳນວນຫນ ື່ງໃຫຼ້ບຼ້ຳນ ເຊັັ່ນ: ຫຼ້ອງກຳນບຼ້ຳນ, ສຸກສຳລຳ, ສ ນຫັດຖະກ ຳ. 
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❖ ຜົນກະທົບດຼ້ຳນລົບ: 

− ກຳນຊົດເຊີຍທີື່ດິນທີື່ຖືກຜົນກະທົບຈຳກໂຄງກຳນທຳງລົດໄຟຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດຊົດເຊີຍໄດຼ້ໝົດ ແລະ ລຳຄຳ

ກ ໍ່ຕ ໍ່ຳຫ ຳຍ, ປະຊຳຊົນສ່ວນຫລຳຍຍັງບ ໍ່ສຳມຳດປັບຕົວກັບພືຶ້ນທີື່ໃໝ່ ແລະ ຫັນປູ່ຽນອຳຊີບແບບໃໝ່ໄດຼ້;  

− ກະທົບຕ ໍ່ກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດຂົນສົັ່ງໃນທຼ້ອງຖິື່ນຈ ຳນວນໜ ື່ງທີື່ປັບຕົວບ ໍ່ທັນເຮັດໃຫຼ້ກຳນຂົນສົັ່ງທຳງບົກມີ

ຈ ຳນວນຫ ຼຸດລົງ ແລະ ບຳງສ່ວນກ ໍ່ໄດຼ້ຢຸດຕິກຳນດ ຳເນີນກິດຈະກຳນ; 

− ຜ ຼ້ປະກອບກຳນຕ່ຳງປະເທດ ໂດຍສະເພຳະຜ ຼ້ປະກອບກຳນຄົນຈີນເຂົຶ້ຳມຳຄອບຄອງທີື່ດິນທ ຳກຳນຜະລິດຂອງ

ປະຊຳຊົນທັງທຳງກົງ ແລະ ທຳງອຼ້ອມ; 

− ທຸລະກິດລຳວຖືກຍຳດສ່ວນແບ່ງຕະຫ ຳດໂດຍທຸລະກິດຈີນ ທີື່ມີຄວຳມພຼ້ອມຫ ຳຍກ່ອນ. 

ສ່ວນຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ສ ຳລັບແຕ່ລະແຂວງເປ ົ້ຳໝຳຍມີຄື: ແຂວງອຸດົມໄຊ ເປັນ

ແຂວງທີື່ນ ຳໃຊຼ້ຜົນປະໂຫຍດຈຳກທ່ຳແຮງທີື່ມີໄດຼ້ໜຼ້ອຍທີື່ສຸດ, ແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳໄດຼ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຂຼ້ອນຂຼ້ຳງພົຶ້ນ

ເດັັ່ນຈຳກກຳນບ ລິກຳນໂລຈິດສຕິກ ເຊິື່ງເປັນປຳກປະຕ ສ ່ຕະຫ ຳດ ສປ ຈີນ, ແຂວງຫ ວງພະບຳງໄດຼ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດ

ຫ ຳຍຈຳກກຳນທ່ອງທ່ຽວ ເຊິື່ງເປັນຂະແໜງກຳນຕົຶ້ນຕ ປະກອບສ່ວນໃຫຼ້ເສດຖະກິດຂອງແຂວງ; ແຕ່ສ ຳລັບຜົນ

ປະໂຫຍດໃນຂະແໜງກຳນອືື່ນໆນອກຈຳກກຳນທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ທຸລະກິດທີື່ປິິ່ນອຼ້ອມກັບກຳນທ່ອງທ່ຽວແລຼ້ວແມ່ນ
ຍັງບ ໍ່ເຫັນພຳບຂອງປະໂຫຍດທີື່ໄດຼ້ຮັບເທືື່ອ. 

ສະຫ ຼຸບຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີຜ່ຳນມຳ ແລະ ທ່ຳແຮງທີື່ພົຶ້ນເດັັ່ນ 

ເນືຶ້ອໃນ ວທິກີຳນ ກຳນຜະລດິ ກຳນຄຼ້ຳ ບ ລກິຳນ ທຳ່ແຮງພົຶ້ນເດັັ່ນ 

ຕວົຊີຶ້ວດັລະດບັຊຳດ 

ສົັ່ງອອກ+ນ ຳເຂົຶ້ຳທງັໝົດ 

Evidence-

based 

approach 

 (+)   

  

ສົັ່ງອອກ+ນ ຳເຂົຶ້ຳສິນຄຼ້ຳ  (+)   

ສົັ່ງອອກທງັໝົດ  (+)   

ສົັ່ງອອກສິນຄຼ້ຳ  (+)   

ສົັ່ງອອກຜ່ຳນດ່ຳນບ ໍ່ເຕັນ + ທ່ຳບກົທ່ຳນຳແລຼ້ງ  No evidence   

ສົັ່ງອອກກະສິກ ຳ  (+)   

ສົັ່ງອອກເຂົຶ້ຳ  No evidence   

ສົັ່ງອອກຢຳງພຳລຳ (+)    

ສົັ່ງອອກມັນຕົຶ້ນ (+)    

ສົັ່ງອອກໝຳກກຼ້ວຍ No evidence    

ສົັ່ງອອກສັດໃຫຍ່ (-)    

ນັກທ່ອງທຽ່ວສຳກົນ     
No 

evidence 
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ລ/ດ ແຂວງ ວທິກີຳນ ກຳນຜະລດິ ກຳນຄຼ້ຳ ບ ລກິຳນ ທຳ່ແຮງພົຶ້ນເດັັ່ນ 

ຕວົຊີຶ້ວດັລະດບັທຼ້ອງຖິື່ນ 

1 ຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 

Interview-
based 

approach 

ບ ໍ່ທັນມີຜົນ 
ກະທົບ
ຈະແຈຼ້ງ  

ບ ໍ່ທັນມີ
ຜົນ 

ກະທົບ
ຈະແຈຼ້ງ 

ຜົນກະທົບພົຶ້ນ
ເດັັ່ນຈຳກກຳນ
ບ ລິກຳນທຳງ
ຜ່ຳນ 

- ບ ລິກຳນທຳງຜ່ຳນຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ 
(ອຼ້ອຍ, ມັນຕົຶ້ນ, ກຼ້ວຍ, ສຳລີແຂງ, 

ສຳລີຫວຳນ, ໝຳກນ໋ອດ)  

- ກິດຈະກຳນທອມສັດໃຫຍ່ 

2 ອຸດົມໄຊ ບ ໍ່ທັນມີຜົນ
ກະທົບ 

ບ ໍ່ທັນມີ
ຜົນ

ກະທົບ 

ເລີື່ມມີຜົນ
ກະທົບຈຳກ

ກຳນທ່ອງທ່ຽວ 

- ຫັນເປັນຖຳນກຳນຜະລິດພຳກເໜືອ
ຜະລິດພືດສິນຄຼ້ຳ (ສຳລີແຂງ, ພືດຕະ 

ກ ນຖົັ່ວ, ພືດຜັກ, ຢຳສ ບ)  

- ກຳນທ່ອງທ່ຽວ 

3 ຫ ວງພະບຳງ ບ ໍ່ທັນມີຜົນ
ກະທົບ 

ບ ໍ່ທັນມີ
ຜົນ

ກະທົບ 

ຜົນກະທົບພົຶ້ນ
ເດັັ່ນຈຳກ

ກຳນທ່ອງທ່ຽວ 

- ກຳນທ່ອງທ່ຽວກິດຈະກ ຳປິິ່ນອຼ້ອມ 
- ກຳນທ່ອງທ່ຽວ 

ສະຫ ຼຸບລວມແລຼ້ວ, ຜົນກະທົບຂອງໂຄງກຳນລົດໄຟລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 01 ປີຜ່ຳນມຳ ຕ ໍ່ກັບເສດຖະກິດ

ມະຫຳພຳກ ແລະ ເສດຖະກິດທຼ້ອງຖິື່ນເຫັນວ່ຳຍັງບ ໍ່ທັນສຳມຳດເກັບກ່ຽວເອົຳຜົນປະໂຫຍດມຳໄດຼ້ຢູ່ຳງເຕັມສ່ວນເທືື່ອ

ເມືື່ອທຽບໃສ່ທ່ຳແຮງ ແລະຄວຳມສຳມຳດບົັ່ມຊຼ້ອນທີື່ມີ, ເຊິື່ງບັນຫຳທີື່ເຮັດໃຫຼ້ ສປປ ລຳວ ບ ໍ່ທັນສຳມຳດສວຍໃຊຼ້

ຜົນປະໂຫຍດທີມີຈຳກໂຄງກຳນລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໄດຼ້ຢູ່ຳງເຕັມສ່ວນນັຶ້ນຍຼ້ອນ:   

− ເນືຶ້ອທີື່ສ່ວນໃຫຍ່ຢ ູ່ບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອແມ່ນເປັນເຂດພ ດອຍ ແລະ ເຄິື່ງພ ດອຍ (ທີື່ກວມປະມຳນ 80% 

ຂອງເນືຶ້ອ ທີື່ທັງໝົດ) ເຮັດໃຫຼ້ກຳນເດີນທຳງ ແລະ ຂົນສົັ່ງບ ໍ່ສະດວກ, ໃຊຼ້ເວລຳດົນ ບວກກັບລະບົບ

ເສັຶ້ນທຳງຄົມມະນຳຄົມຍັງບ ສຳມຳດທຽວໄດຼ້ຢູ່ຳງສະດວກ ແລະ ເຊືື່ອມຈອດເຂົຶ້ຳກັບເຂດກຳນຜະລິດ ສົັ່ງຜົນ
ໃຫຼ້ ຕົຶ້ນທ ນກຳນຂົນສົັ່ງສ ງ ແລະ ພືຶ້ນ ຖຳນໂຄງລ່ຳງດຼ້ຳນໂທລະຄົມມະນຳຄົມສ່ວນໃຫຍ່ຍັງເຕົຶ້ຳໂຮມຢ ູ່ຕົວ

ເມືອງໃຫຍ່. 

− ກຳນສົັ່ງເສີມດຼ້ຳນເຕັກນິກກະສິກ ຳຍັງບ ໍ່ພຽງພ  ແລະ ບ ໍ່ທັນເຂັຶ້ມແຂງ ໂດຍສະເພຳະກຳນລົງທ ນໃນກຳນ
ກ ໍ່ສຼ້ຳງຊົນລະ ປະທຳນເຫັນວ່ຳບ ໍ່ພຽງພ  ຫ ື ບຳງເຂດລົງທ ນໄປແລຼ້ວບ ໍ່ໄດຼ້ຖືກນ ຳໃຊຼ້ ຈ ື່ງບ ໍ່ສຳມຳດຕອບສະ  

ໜອງຄວຳມຮຽກຮຼ້ອງຕຼ້ອງ ກຳນໃນກຳນພັດທະນຳ-ສົັ່ງເສີມກຳນຜະລິດໄດຼ້. 

− ລະດັບກຳນຫັນເປັນຕົວເມືອງຍັງຕ ໍ່ຳໂດຍສະເພຳະບັນດຳແຂວງພຳກເໜືອ; ຕົວເມືອງທີື່ມີຢ ູ່ໃນປັດຈຸບັນຍັງບ ໍ່
ໄດຼ້ມຳດຕະຖຳນກັບກຳນເປັນຕົວເມືອງໄດຼ້ ເປັນຕົຶ້ນ ຍັງຂຳດໂຄງລ່ຳງພືຶ້ນຖຳນ ແລະ ກຳນອອກແບບຢູ່ຳງມີ
ຄວຳມສົມດຸນກັນກັບກຳນສຼ້ຳງຕົວເມືອງ ພຼ້ອມທັງກຳນພົວພັນກຳນຜະລິດລະຫວ່ຳງເຂດກຳນຜະລິດຕ່ຳງໆ
ຍັງບ ໍ່ມີ. ນອກນີຶ້, ລະດັບຄວຳມໝຳແໜຼ້ນຂອງປະຊຳກອນໃນເຂດຕົວເມືອງຍັງຂຼ້ອນຂຼ້ຳງຕ ໍ່ຳ ສົັ່ງຜົນໃຫຼ້ຍຳກ

ໃນກຳນມີແຮງງຳນໃນຂະແໜງອຸດສຳຫະກ ຳທີື່ຕຼ້ອງກຳນຄົນຫ ຳຍ. 
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− ພືຶ້ນຖຳນອຸດສຳຫະກ ຳຍັງອ່ອນນຼ້ອຍ, ຄວຳມສຳມຳດໃນກຳນສຼ້ຳງຂະແໜງກຳນອຸດສຳຫະກ ຳແບບຄົບຊຼຸດ

ຍັງຕ ໍ່ຳ, ເຕັກນິກກຳນຜະລິດຍັງຫ ຼ້ຳຫ ັງ, ວິສຳຫະກິດຂຳດຄວຳມສຳມຳດໃນກຳນພັດທະນຳ-ຍົກລະດັບຕົນ

ເອງ, ຜະລິດຕະພັນທີື່ມີທ່ຳແຮງດຼ້ຳນກຳນແຂ່ງຂັນຍັງມີໜຼ້ອຍ ແລະ ຍຳກທີື່ຈະສຳມຳດຕອບສະໜອງຄວຳມ

ຕຼ້ອງກຳນຂອງຕະຫ ຳດໄດຼ້. 

− ບຸກຄະລຳກອນທີື່ມີຄວຳມຊ ຳນິຊ ຳນຳນດຼ້ຳນທຸລະກິດ, ມີຄວຳມຮ ຼ້ດຼ້ຳນກຳນບ ລິຫຳນ-ຈັດກຳນ ແລະ ແຮງ

ງຳນທີື່ມີຄວຳມຊ ຳນຳນດຼ້ຳນເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ວິຊຳສະເພຳະ ຂຼ້ອນຂຼ້ຳງຂຳດແຄນ. 

− ຜະລິດຕະພັນພຳຍໃນຍັງບ ໍ່ມີຄວຳມຫ ຳກຫ ຳຍ, ຜະລິດຕະພັນສ່ວນຫ ຳຍຍັງຈ ຳກັດຢ ູ່ໃນຮ ບແບບ ແລະ ວິທີ

ກຳນຜະລິດແບບດັຶ້ງເດີມ, ຂຳດກຳນອອກແບບທີື່ມີລັກສະນະເປັນເອກະລັກຂອງຊົນເຜົັ່ຳ ແລະ ໄປຕຳມຍຸກ

ສະໄໝ. 

− ປະຊຳຊົນສ່ວນໃຫຍ່ຍັງມີຄວຳມຄິດຖືເອົຳເສດຖະກິດກະສິກ ຳແບບປະຖົມປະຖຳນເປັນຕົຶ້ນຕ , ແນວຄິດ

ຜະລິດກຸຼ້ມຕົນເອງ ແລະ ເຮັດກຳນຜະລິດກະສິກ ຳແບບມ ນເຊືຶ້ອ, ຂຳດກຳນດັດແປງເພືື່ອຍົກສ ງກະສິກ ຳແບບ

ເກົັ່ຳດຼ້ວຍແບບໃໝ່, ຄວຳມຕືື່ນຕົວຕ ໍ່ຕະຫ ຳດ ແລະ ກຳນແກຼ້ງແຍຼ້ງແຂ່ງຂັນຍັງຕ ໍ່ຳ ເຮັດໃຫຼ້ອັດຕຳກຳນ

ຜະລິດເປັນສິນຄຼ້ຳບ ໍ່ທັນສ ງ. 

− ເຕັກນິກດຼ້ຳນຜະລິດກະສິກ ຳບ ໍ່ທັນສະໄໝ, ສ່ວນຫ ຳຍແມ່ນນ ຳໃຊຼ້ເຕັກນິກກຳນຜະລິດ ແລະ ຮ ບແບບ

ຜະລິດດ ຳເນີນທຸລະກິດແບບດັຶ້ງເດີມ, ອັດຕຳນ ຳໃຊຼ້ແນວພັນພືດກະສິກ ຳຄຸນນະພຳບດີຍັງມີໜຼ້ອຍ, ລະດັບ

ນ ຳໃຊຼ້ກົນຈັກຍັງບ ໍ່ສ ງ, ກຳນພັດທະນຳອຸດສຳຫະກ ຳກະສິກ ຳມີໜຼ້ອຍ, ດຼ້ຳນວັດຖຼຸປະກອນກຳນຜະລິດ ເຊັັ່ນ: 

ເຄືື່ອງຈັກ, ຝຸູ່ນ, ຢຳປຳບສັດຕ ພືດ ແລະ ແນວພັນພືດ-ແນວພັນສັດ ແມ່ນຍັງອຳໄສກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳຢ ູ່.  

− ຂຳດແຄນທ ນຮອນ. ທ ນຮອນທີ ື່ຕຼ້ອງກຳນໃຊຼ້ໃນກຳນກ ໍ່ສ ຼ້ຳງເສດຖະກິດແມ່ນອຳໄສເງ ິນທ ນຈຳກ

ຕ່ຳງປະເທດ ແລະ ກຳນຊ່ວຍເຫ ືອຂອງຕ່ຳງປະເທດເປັນຕົຶ້ນຕ , ຂຳດສິນເຊືື່ອດຼ້ຳນກຳນຄຼ້ຳ, ກຳນລົງທ ນຂອງ

ທ ນສັງຄົມມີໜຼ້ອຍ. 

− ຄວຳມສຳມຳດຍຳດແຍ່ງຕະຫ ຳດຍັງຕ ໍ່ຳ, ຂະໜຳດຕະຫ ຳດພຳຍໃນນຼ້ອຍ. ກຳນຜະລິດພຳຍໃນຍັງຖືກຈ ຳກັດ

ດຼ້ວຍປັດໄຈຕ່ຳງໆ ເຊັັ່ນ: ລະດັບມຳດຕະຖຳນກຳນຜະລິດຍັງຕ ໍ່ຳ, ລະດັບກຳນປຸງແຕ່ງຕ ໍ່ຳ, ຂະໜຳດວິສຳຫະ

ກິດນຼ້ອຍ, ກຳນຄຸຼ້ມຄອງບ ລິຫຳນຫ ຼ້ຳຫ ັງ, ຂຳດກຳນນ ຳພຳຂອງວິສຳຫະກິດໃຫຍ່ ເຮັດໃຫຼ້ຜະລິດຕະພັນບ ໍ່

ສຳມຳດແຂ່ງຂັນກັບຕະຫ ຳດພຳຍໃນ ແລະ ຕ່ຳງປະເທດໄດຼ້. 

− ກຳນພັດທະນຳຕະຫ ຳດກຳນຄຼ້ຳພຳຍໃນບ ໍ່ທັນເຂັຶ້ມແຂງ ແລະ ເປັນຮ ບປະທ ຳ, ສິນຄຼ້ຳຮັບໃຊຼ້ກຳນຜະລິດ 

ແລະ ກຳນດ ຳ ລົງຊີວິດຍັງອຳໄສສິນຄຼ້ຳນ ຳເຂົຶ້ຳສ ງ, ອັດຕຳກຳນກຳນສົັ່ງອອກຕ ໍ່ຳ. 

− ກຳນພັດທະນຳດຼ້ຳນກຳນສ ກສຳ, ວິທະຍຳສຳດ, ເຕັກໂນໂລຊ ີເລີື່ມຕົຶ້ນຊຼ້ຳ. 
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− ພືຶ້ນຖຳນເສດຖະກິດຍັງບອບບຳງ, ກຳນພັດທະນຳຕົວເມືອງຍັງຊຼ້ຳ, ຂະແໜງອຸດສຳຫະກ ຳ ແລະ ກຳນ

ບ ລິກຳນຍັງຢ ູ່ໃນຂັຶ້ນເລີື່ມຕົຶ້ນ, ລະດັບກຳນຜະລິດ, ປະລິມຳນສິນຄຼ້ຳ ແລະ ລະດັບລຳຍຮັບຍັງຕ ໍ່ຳ, ກ ຳລັງຊືຶ້ມີ

ໜຼ້ອຍ ແລະ ຕະຫ ຳດມີຂະໜຳດນຼ້ອຍ, ສິື່ງເຫ ົັ່ຳນີຶ້ລຼ້ວນແຕ່ເປັນອຸປະສັກໃນກຳນສຼ້ຳງຜົນປະໂຫຍດຈຳກທຳງ

ລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ. 

IV. ມຳດຕະກຳນດຼ້ຳນນະໂຍບຳຍ1 

 ເພືື່ອໃຫຼ້ສຳມຳດສຼ້ຳງຜົນປະໂຫຍດຈຳກໂຄງກຳນລົດໄຟລຳວ-ຈີນໄດຼ້ຢູ່ຳງເຕັມສ່ວນ, ລັດຖະບຳນຄວນມີ

ມຳດຕະກຳນດຼ້ຳນນະໂຍບຳຍທີື່ເໝຳະສົມກັບແຕ່ລະເຂດ ແລະ ພືຶ້ນທີື່, ດັັ່ງໃນສຳມແຂວງທີື່ໄດຼ້ລົງໄປສ ຳພຳດ ແລະ 

ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນນັຶ້ນ ເຫັນວ່ຳ ແຕ່ລະແຂວງແມ່ນມີທ່ຳແຮງ, ຂ ໍ້ໄດຼ້ປຽບໂດຍປຽບທຽບ, ມີໂອກຳດ ແລະ ສິື່ງທຼ້ຳທຳຍ

ຈຳກພຳຍນອກ ແລະ ຂຼ້ຄົງຄຼ້ຳງຈຳກພຳຍໃນແຂວງເອງຫ ຳຍຢູ່ຳງ. ດັັ່ງນັຶ້ນ, ຈຳກກຳນຕີລຳຄຳໃນໄລຍະ 1 ປີທີື່ເປີດ

ເສັຶ້ນທຳງລົດໄຟມຳນີຶ້ ມຳດຕະກຳນທີື່ສ ຳຄັນ ແລະ ຈ ຳເປັນທີື່ສຸດໃນເບືຶ້ອງຕົຶ້ນຄືກຳນລົງໂຄສະນຳ, ເຜີຍແຜ່ໃຫຼ້ຄວຳມ

ຮ ຼ້ກັບປະຊຳຊົນທັງທີ ື່ໃນເຂດທີື່ມີລົດໄຟແລ່ນຜ່ຳນ ແລະ ເຂດທີື່ບ ໍ່ມີລົດໄຟແລ່ນຜ່ຳນ ເພຳະກຳນຮັບຮ ຼ້ຂ ໍ້ມ ນ, 

ຂ່ຳວສຳນທີື່ເປັນເອກະພຳບກັນແມ່ນມີຄວຳມສ ຳຄັນເພືື່ອໃຫຼ້ປະຊຳຊົນສຳມຳດວຳງແຜນກຳນຜະລິດ ແລະ ກຳນ

ບ ລິກຳນຂອງພວກເຂົຳໄດຼ້. ພຼ້ອມທັງ, ພຳກລັດເອງຕຼ້ອງລົງໄປສຼ້ຳງຄວຳມເຂັຶ້ມແຂງທຳງດຼ້ຳນຄວຳມຮ ຼ້, ວິຊຳກຳນ-

ເຕັກນິກສະເພຳະ ເຊັັ່ນ: ກຳນບ ລິກຳນກຳນທ່ອງທ່ຽວ, ຮ ບແບບກຳນ ທ່ອງທ່ຽວ, ກຳນຜະລິດສະບຽງອຳຫຳນ, ກຳນ

ປຸງແຕ່ງພືດກະສິກ ຳ-ອຸດສະຫະກ ຳເພືື່ອສຼ້ຳງເປັນມ ນຄ່ຳເພີື່ມໃຫຼ້ຫລຳຍຂ ຶ້ນ, ກຳນຂົນສົັ່ງທີື່ເຊືື່ອມຕ ໍ່ຈຳກທຳງລົດໄຟ 

ແລະ ຈຳກເຂດກຳນຜະລິດ, ແລະ ກຳນສຼ້ຳງແຮງງຳນ.  

 ສ ຳລັບກຳນກ ຳນົດມຳດຕະກຳນລະອຽດແມ່ນມີດັັ່ງນີຶ້: 

− ສຸມໃສ່ສົັ່ງເສີມກຳນທ່ອງທ່ຽວຢູ່ຳງຈິງຈັງ ໂດຍກຳນສຼ້ຳງສິື່ງອ ຳນວຍຄວຳມສະດວກໃຫຼ້ແກ່ກຳນທອ່ງທ່ຽວ, 

ສຼ້ຳງຕ່ອງໂສຼ້ກຳນທ່ອງທ່ຽວກັບບັນດຳປະເທດອຼ້ອມຂຼ້ຳງເພືື່ອດ ງດ ດນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່ຳງປະເທດໃຫຼ້ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ. 

ຍົກລະດັບສະຖຳນ ທີື່ທ່ອງທ່ຽວທີື່ສ ຳຄັນໃຫຼ້ໄດຼ້ໃນລະດັບສຳກົນ, ພັດທະນຳກຳນທ່ອງທ່ຽວຊຳຍແດນໂດຍ

ກຳນເຊືື່ອມໂຍງຮ ບແບບກຳນ ທ່ອງທ່ຽວທຳງທິວທັດທ ຳມະຊຳດ, ແຫ ່ງທ່ອງທ່ຽວທີື່ທຼ້ຳທຳຍ-ພະຈົນໄພ, 

ສະຖຳນທີື່ພັກຜ່ອນ, ບຼ້ຳນພັກ-ລີສອດ, ວັດທະນະທ ຳ ແລະ ຮີດຄອງປະເພນີຂອງຊົນເຜົັ່ຳໃຫຼ້ເປັນລະບົບ-

ຕ່ອງໂສຼ້ດຽວກັນເພືື່ອສຼ້ຳງເປັນສ ນກຳງກຳນທ່ອງທ່ຽວທີື່ສ ຳຄັນຂອງພຳກພືຶ້ນ. 

− ປັບປຸງລະບົບບ ລິກຳນຂ ໍ້ມ ນຂ່ຳວສຳນກຳນທ່ອງທ່ຽວຜ່ຳນເຄືອຂ່ຳຍເອເລັກໂຕຣນິກ , ຜ່ຳນລະບົບກຳນ

ສືື່ສຳນອອນລຳຍ ເພືື່ອໂຄສະນຳໃຫຼ້ບັນດຳປະເທດຕ່ຳງໆຮັບຮ ຼ້.  

 
1 ບັນດຳມຳດຕະກຳນໃນບົດນີຶ້ແມ່ນມຳຈຳກກຳນຕີລຳຄຳຂອງທີມງຳນລົງສ ຳຫລວດ ແລະ ເກັບກ ຳຂ ໍ້ມ ນພຳກສະໜຳມ ທັງຈຳກກຳນລຳຍ
ງຳນຂອງແຂວງທີື່ເປັນກ ລະນີສ ກສຳ, ຈຳກບົດລຳຍງຳນຂອງແຂວງ, ເມືອງ ແລະ ຈຳກກຳນສ ຳພຳດພຳກລັດ, ເອກະຊົນ ແລະ ປະຊຳຊົນໃນ
ຊຼຸມຊົນ 
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− ຍົກລະດັບກຳນຝຶກອົບຮົມໃຫຼ້ແກ່ບຸກຄະລຳກອນທຳງດຼ້ຳນກຳນບ ລິກຳນ ເປັນຕົ ຶ້ນ ກຳນບ ລິກຳນ

ກຳນທ່ອງທ່ຽວໃຫຼ້ຫ ຳຍທຳງດຼ້ຳນປະລິມຳນ ແລະ ຄຸນນະພຳບ, ພຼ້ອມທັງສຼ້ຳງຈິດສ ຳນ ກໃຫຼ້ແກ່ສັງຄົມມີ

ສ່ວນຮ່ວມໃນກຳນປ ກປັກຮັກສຳສິ ື່ງແວດລຼ້ອງທຳງທ ຳມະຊຳດທີ ື່ລຳວເຮົຳຍັງມີຊັບພະຍຳກອນທີື່
ອຸດົມສົມບ ນ. 

− ສ ຳລັບອຸດສຳຫະກ ຳປຸງແຕ່ງຜະລິດຕະພັນກະສິກ ຳທີື່ເປັນທ່ຳແຮງນັຶ້ນ ຕຼ້ອງຖືເອົຳຄວຳມຕຼ້ອງກຳນຂອງ

ຕະຫ ຳດເປັນສິື່ງສ ຳຄັນ, ກຳນເພີື່ມປະສິດທິຜົນກຳນຜະລິດກະສິກ ຳ ແລະ ກຳນສຼ້ຳງລຳຍຮັບຂອງປະຊຳຊົນ

ເປັນໃຈກຳງ, ສຸມໃສ່ກຳນຍົກລະດັບຄວຳມອຳດສຳມຳດຂອງຂະແໜງກຳນຜະລິດກະສິກ ຳແບບປະສົມ

ປະສຳນ, ປັບປຸງລະບົບກະສິກ ຳແບບດັຶ້ງເດີມທີື່ເປັນມ ນເຊືຶ້ອໃຫຼ້ດີຂ ຶ້ນ ແລະ ພັດທະນຳລະບົບກະສິກ ຳແບບ  

ໃໝ່ໃຫຼ້ທັນສະໃໝໂດຍຖືເອົຳກຳນນ ຳໃຊຼ້ເຕັກນິກວິທະຍຳສຳດ ແລະ ກຳນຮ່ວມມືຢູ່ຳງກວຼ້ຳງຂວຳງເປັນ

ກ ຳລັງແຮງເພືື່ອຜະລິດສະບຽງອຳຫຳນໃຫຼ້ພຽງພ  ແລະ ຮັບປະກັນໃຫຼ້ກຸຼ້ມຕົນເອງ, ສົັ່ງເສີມກຳນຫັນເປັນ

ອຸດສຳຫະກ ຳ ເພືື່ອປຸງແຕ່ງຜະລິດຕະພັນກະສິກ ຳ-ປູ່ຳໄມຼ້ທີື່ມີທ່ຳແຮງໃຫຼ້ມີມ ນຄ່ຳຳທີື່ສ ງຂ ຶ້ນ. ນອກນັຶ້ນ, ຕຼ້ອງ
ສຼ້ຳງໃຫຼ້ໄດຼ້ສະຫະກອນກະສິກ ຳ ແລະ ກຳນມີສວນປ ກທີື່ມີຂະໜຳດໃຫຍ່ກ ໍ່ເພືື່ອສຳມຳດສະໜອງໃຫຼ້ໄດຼ້
ຕະຫລຳດພຳຍໃນຢູ່ຳງພຽງພ  ແລະ ມີສ່ວນຂຳຍອອກຕ່ຳງປະເທດ.  

− ສົັ່ງເສີມກຳນປຸງແຕ່ງຜະລິດຕະພັນກະສິກ ຳໂດຍສະເພຳະຊຼຸກຍ ຼ້ທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂຼ້ອງກັບກະສິກ ຳໃຫຼ້ກຳຍເປັນ

ກຳນຜະລິດ, ປຸງແຕ່ງ ແລະ ຈ ຳໜ່ຳຍໃນລະບົບຕ່ອງໂສຼ້ດຽວກັນ ລວມທັງເພີື່ມທະວີກຳນສົັ່ງເສີມແນວພັນທີື່

ດີຢູ່ຳງກວຼ້ຳງຂວຳງ, ເລັັ່ງກຳນປັບປຸງຊະນິດແນວພັນພືດລົຶ້ມລຸກ, ໄມຼ້ເສດຖະກິດ ແລະ ສັດ, ເພີື່ມທະວີວຽກ

ງຳນຄັດເລືອກແນວພັນທີື່ເໜຳະສົມໃນກຳນປ ກອີງຕຳມສະພຳບແວດລຼ້ອມໃນແຕ່ລະເຂດ, ສົັ່ງເສີມກຳນ

ສຳທິດທຳງດຼ້ຳນເຕັກນິກ ແລະ ນ ຳໃຊຼ້ເຄືື່ອງມືທຳງດຼ້ຳນວິທະຍຳສຳດ, ກຳນຄົຶ້ນວຼ້ຳ ແລະ ທົດລອງ. 

− ກ ຳນົດເຂດຈຸດສຸມກຳນຜະລິດ ແລະ ກຳນຂະຫຍຳຍຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດທີື່ມີຜົນສ ຳເລັດຢູ່ຳງໂດດເດັັ່ນ ເປັນ
ຈຸດລິເລີື່ມໃນກຳນພັດທະນຳອຸດສຳຫະກ ຳປຸງແຕ່ງທີື່ມີຄຸນນະພຳບ ເຊັັ່ນ: ສົັ່ງເສີມ ແລະ ຍົກລະດັບອຸດສຳຫະ
ກ ຳຢຳງພຳລຳໃຫຼ້ກຳຍເປັນຈຸດສຸມກຳນຜະລິດ ແລະ ອຸດສຳຫະກ ຳປຸງແຕ່ງ ທີື່ສຳມຳດສຼ້ຳງມ ນຄ່ຳເພີື່ມໄດຼ້
ຫ ຳຍ ແລະ ມີຄວຳມສຳມຳດແຂ່ງຂັນໃນລະດັບສຳກົນ. 

− ສົັ່ງເສີມກຳນຮ່ວມມືກັບຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດຂອງປະເທດອຼ້ອມຂຼ້ຳງໃຫຼ້ແໜຼ້ນແຟ້ນຂ ຶ້ນ ກ ເພືື່ອຂະຫຍຳຍ
ຕະຫລຳດ ແລະ ກຸ່ມລ ກຄຼ້ຳທີື່ມີຄວຳມຕຼ້ອງກຳນສິນຄຼ້ຳທີື່ສະອຳດ ແລະ ເປັນມິດກັບສິື່ງແວດລຼ້ອມ ທີື່ ສປປ 
ລຳວ ຍັງມີທ່ຳແຮງດຼ້ຳນນີຶ້.  

− ທຳງດຼ້ຳນກຳນຄຼ້ຳ, ຄວນມີມຳດຕະກຳນເປີດກວຼ້ຳງຕະຫ ຳດ ແລະ ສຼ້ຳງລະບົບກຳນແຂ່ງຂັນທີື່ເປັນທ ຳ, ພຼ້ອມ

ທັງປັບປຸງລະບົບກົນໄກຕະຫ ຳດ, ຍົກສ ງລະດັບກຳນບ ລິຫຳນ, ສຼ້ຳງລະບຽບກົດໝຳຍກຳນຄຸຼ້ມຄອງກຳນຄຼ້ຳ

ພຳຍໃນ ແລະ ຕະຫ ຳດໃຫຼ້ເຂັຶ້ມແຂງ. 

− ສະໜັບສະໜ ນກຳນຮ່ວມມືກຳນຄຼ້ຳລະຫວ່ຳງທຸລະກິດຂະໜຳດໃຫຍ່ , ກຳງ ແລະນຼ້ອຍ ເພື ື່ອຄ່ອຍໆ

ພັດທະນຳໃຫຼ້ເປັນເຄືອຂ່ຳຍຈ ລະຈອນຕະຫ ຳດພຳຍໃນ ແລະ ຕ່ຳງປະເທດ, ສຼ້ຳງທຸລະກິດຂະໜຳດກຳງທີື່
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ເຊືື່ອມຕ ໍ່ລະຫວ່ຳງຂະໜຳດນຼ້ອຍ ແລະ ຂະນຳດໃຫຍ່ ກ ເພືື່ອລຸດຜ່ອນກຳນນ ຳເຂົຶ້ຳສິນຄຼ້ຳຈຳກພຳຍນອກໃຫຼ້
ໄດຼ້ເທືື່ອລະກຼ້ຳວ.  

− ສຼ້ຳງລະບົບຕະຫ ຳດສິນຄຼ້ຳທີື່ທັນສະໄໝ ແລະ ນ ຳໃຊຼ້ເຕັກນິກວິທະຍະສຳດສ ງຢ ູ່ບັນດຳຕົວເມືອງທີື່ສ ຳຄັນເພືື່ອ

ເປັນໃຈກຳງກຳນຄຼ້ຳ, ປັບປຸງລະບົບຕະຫ ຳດສິນຄຼ້ຳທີື່ສະໜອງເຂົຶ້ຳໃຫຼ້ອຸດສຳຫະກ ຳ, ວັດຖຼຸດິບທີື່ນ ຳໃຊຼ້ໃນ

ກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳ. 

− ຊຼຸກຍ ຼ້ກຳນລົງທ ນພຳຍໃນ ແລະ ຕ່ຳງປະເທດໃຫຼ້ເຂົຶ້ຳໄປລົງທ ນໃນຂະແໜງສຳງເກັບມຼ້ຽນສິນຄຼ້ຳ, ລະບົບ

ກຳນຂົນສົັ່ງ ແລະ ແຈກຢຳຍສິນຄຼ້ຳ. 

− ພັດທະນຳກຳນຄຼ້ຳແບບຫ ຳຍຮ ບຫ ຳຍສີ, ອອກແຮງສ ຼ້ຊົນພັດທະນຳກຳນຄຼ້ຳຊຳຍແດນ, ກຳນຄຼ້ຳສຳກົນ, ສຼ້ຳງ

ເຂດຈຸດສຸມກຳນປຸງແຕ່ງເພືື່ອສົັ່ງອອກ, ເຂດຮ່ວມມືເສດຖະກິດຊຳຍແດນ ແລະ ສ ນສົັ່ງເສີມກຳນຜະລິດ

ສິນຄຼ້ຳເພືື່ອສົັ່ງອອກ. 

− ເສີມຂະຫຍຳຍກຳນຮ່ວມມືດຼ້ຳນກຳນຄຼ້ຳຂຳເຂົຶ້ຳ-ຂຳອອກ, ກຳນປຸງແຕ່ງ, ກຳນຄຼ້ຳຊຳຍແດນ ແລະ ກຳນ

ຂົນສົັ່ງກັບ ສປ ຈີນ, ໄທ, ສສ ຫວຽດນຳມ, ບັນດຳປະເທດໃນພຳກພືຶ້ນ. 

− ສະໜັບສະໜ ນກຳນສຼ້ຳງເຄືອຂ່ຳຍກຳນຄຼ້ຳເອເລັກໂຕຣນິກໂດຍກຳນສຼ້ຳງສ ນກຳນຄຼ້ຳເອເລັກໂຕຣນິກ ຢ ູ່

ແຂວງທີື່ເປັນໃຈກຳງກຳນຄຼ້ຳເພືື່ອນ ຳເອົຳລະບຽບກຳນຄຼ້ຳ, ຂ ໍ້ມ ນຂ່ຳວສຳນສົັ່ງຕ ໍ່ໄປຫຳເຂດດ່ຳນຊຳຍແດນທີື່

ສ ຳຄັນຢູ່ຳງທັນເວລຳ ເພື ື່ອເຮັດໃຫຼ້ວຽກງຳນກຳນນ ຳເຂົ ຶ້ຳ-ສົ ັ່ງອອກ ກຳຍເປັນລະບົບເຄືອຂ່ຳຍເອເລັກ
ໂຕຣນິກ. 

− ເອົຳໃຈໃສ່ປັບປຸງ, ຍົກລະດັບຄວຳມຮ ຼ້ກ່ຽວກັບກຳນພັດທະນຳ, ກຳນແຂ່ງຂັນ, ກຳນເປີດກວຼ້ຳງແລະກຳນ

ຍົກສ ງຄວຳມເປັນເຈົຶ້ຳກຳນໃນກຳນຜະລິດ, ກຳນພັດທະນຳແລະກຳນດ ຳເນີນທຸລະກິດໃຫຼ້ແກ່ຜ ຼ້ປະກອບກຳນ

ພຳຍໃນໃຫຼ້ຫ ຳຍຂ ຶ້ນ. 
− ສຼ້ຳງ ແລະ ພັດທະນຳສີມືໃຫຼ້ແຮງງຳນທີື່ຢ ູ່ໃນທຼ້ອງຖິື່ນມີຄວຳມຮ ຼ້ໃນລະດັບທີື່ແນ່ນອນ ບ ໍ່ວ່ຳຈະເປັນກຳນສຼ້ຳງ

ວິຊຳຊີບ ໃຫຼ້ແຮງງຳນທີື່ຖືວ່ຳເປັນແຮງງຳນດິບໃຫຼ້ສຳມຳດມີທຸລະກິດນຼ້ອຍໆທີື່ສຳມຳດສຼ້ຳງລຳຍຮັບໃຫຼ້

ເຂົຳເຈົຶ້ຳໄດຼ້, ຈຳກນັຶ້ນຈືື່ງສຼ້ຳງຕ່ອງໂສຼ້ກຳນຜະລິດໃຫຼ້ແຮງງຳນເຫລົັ່ຳນັຶ້ນສຳມຳດຂະຫຍຳຍກຳນຜະລິດໄດຼ້ ກ 

ເພືື່ອຫ ຼຸດຜ່ອນກຳນເຄືື່ອນຍຼ້ຳຍຂອງແຮງງຳນໜຸ່ມອອກຈຳກທຼ້ອງຖິື່ນຕົນ. 
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V. ແຜນກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳໃນຕ ໍ່ໜຼ້ຳ 

 ກຳນຕ ໍ່ຍອດກຳນຄົຶ້ນຄວຼ້ຳສຳມຳດເຮັດໄດຼ້ຫ ຳກຫ ຳຍແນວທຳງດັັ່ງນີຶ້: 

1) ສ ກສຳຜົນກະທົບຂອງແລວທຳງເສດຖະກິດລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 02 ປີ: ກ ລະນີສ ກສຳ ແຂວງ
ຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ, ແຂວງອຸດົມໄຊ ແລະ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ. 

2) ສ ກສຳຜົນກະທົບຂອງແລວທຳງເສດຖະກິດລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ ໃນໄລຍະ 03 ປີ: ກ ລະນີສ ກສຳ ແຂວງ
ຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ, ແຂວງອຸດົມໄຊ ແລະ ແຂວງຫ ວງພະບຳງ. 

3) ສ ກສຳທ່ຳແຮງດຼ້ຳນກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳ, ກຳນບ ລິກຳນ ແລະ ກຳນຄຼ້ຳໃນກຳນນ ຳໃຊຼ້ແລວທຳງເສດຖະກິດ
ລົດໄຟ ລຳວ-ຈີນ : ກ ລະນີສ ກສຳ 2 ແຂວງພຳກເໜືອທີ ື່ມີທຳງລົດໄຟຜ່ຳນ , ແຂວງວຽງຈັນ ແລະ 
ນະຄອນຫ ວງວຽງຈັນ. 

4) ສ ກສຳທ່ຳແຮງດຼ້ຳນກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳ, ກຳນບ ລິກຳນ ແລະ ກຳນຄຼ້ຳໃນກຳນນ ຳໃຊຼ້ແລວທຳງເສດຖະກິດ
ລົດໄຟ ລຳວ -ຈີນ: ກ ລະນີສ ກສຳ 5 ແຂວງພຳກເໜືອທີື່ບ ໍ່ມີທຳງລົດໄຟຕັດຜ່ຳນ. 

5) ສ ກສຳດັດສະນີຄວຳມໄດຼ້ປຽບໃນກຳນແຂ່ງຂັນ (RCA Index) ຂະແໜງກຳນຜະລິດສິນຄຼ້ຳຂອງແຕ່ລະ
ແຂວງ ໃນ ສປປ ລຳວ. 

6) ສ ກສຳດັດສະນີຄວຳມໄດຼ້ປຽບໃນກຳນແຂ່ງຂັນ (RCA Index) ຂະແໜງກຳນຄຼ້ຳຂອງແຕ່ລະແຂວງ ໃນ 
ສປປ ລຳວ. 

7) ສ ກສຳດັດສະນີຄວຳມໄດຼ້ປຽບໃນກຳນແຂ່ງຂັນ (RCA Index) ຂະແໜງກຳນບ ລິກຳນຂອງແຕ່ລະແຂວງໃນ 
ສປປ ລຳວ. 

8) ສ ກສຳຕ່ອງໂສຼ້ມ ນຄ່ຳເພີື່ມ (Value Added Chain) ຂອງຜະລິດຕະພັນກະສິກ ຳ ໃນ ສປປ ລຳວ. 
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ເອກະສຳນອຼ້ຳງອງີ 

− ແຜນຍຸດທະສຳດ 9 ແຂວງພຳກເໜືອ 

− ຂອບກຳນຮ່ວມມື ວ່ຳດຼ້ວຍກຳນຮ່ວມກັນພັດທະນຳແລວທຳງເສດຖະກິດ ລຳວ-ຈີນ (2019-2030) 

ລະຫວ່ຳງ ລັດຖະບຳນ ແຫ່ງ ສຳທຳລະນະລັດ ປະຊຳທິປະໄຕ ປະຊຳຊົນລຳວ ແລະ ລັດຖະບຳນ ແຫ່ງ 
ສຳທຳລະນະລັດ ປະຊຳຊົນຈີນ. 

− ສົັ່ງເສີມກຳນຜະລິດທົດແທນກຳນປ ກຝິິ່ນ ມຳໃສ່ເປັນເອກະສຳນອຼ້ຳງອີງ. 

− ແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປີ ຄັຶ້ງທີ IX (2021-2025) ຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 

− ແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ປະຈ ຳປ ີ2022 ຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 

− ບົດລຳຍງຳນຕີລຳຄຳກຳນຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 9 ເດືອນ ແລະ ທິດທຳງຈຸດ
ສຸມ 3 ເດືອນທຼ້ຳຍປີ 2022 ຂອງແຂວງຫ ວງນ ໍ້ຳທຳ 

− ແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປີ ຄັຶ້ງທີ IX (2021-2025) ຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ 

− ແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ປະຈ ຳປ ີ2022 ຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ 

− ບົດລຳຍງຳນຕີລຳຄຳກຳນຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 9 ເດືອນ ແລະ ທິດທຳງຈຸດ
ສຸມ 3 ເດືອນທຼ້ຳຍປີ 2022 ຂອງແຂວງອຸດົມໄຊ 

− ແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປີ ຄັຶ້ງທີ IX (2021-2025) ຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງ 

− ແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ປະຈ ຳປ ີ2022 ຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງ 

− ບົດລຳຍງຳນຕີລຳຄຳກຳນຈັດຕັຶ້ງປະຕິບັດແຜນພັດທະນຳເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 9 ເດືອນ ແລະ ທິດທຳງຈຸດ
ສຸມ 3 ເດືອນທຼ້ຳຍປີ 2022 ຂອງແຂວງຫ ວງພະບຳງ 

− World Bank. 2020. From Landlocked to Land-Linked: Unlocking the potential of Lao-

China rail connectivity. Retrieved from  

https://www.worldbank.org/en/country/lao/publication/transforming-lao-pdr-from-

a-land-locked-to-a-land-linked-economy 
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ເອກະສຳນຊຼ້ອນທຼ້ຳຍ 

Annex 1: ຜນົກຳນທົດສອບຄວຳມສະຖຽນ (Stationary test) 

ຕວົປູ່ຽນ Specification I(0) 

lnCTradeVolume_Total with drift, 0 lags -2,737 *** 

lnCTradeVolume_Product with drift, 0 lags -2,255 ** 

lnCEx_Total with drift, 0 lags -2,508 *** 

lnCEx_Product with drift, 0 lags -2,165 ** 

lnCEx_BotenDryPort with drift, 0 lags -2,547 *** 

lnCEx_Agri with drift, 0 lags -3,143 *** 

lnCRice with drift, 0 lags -4,776 *** 

lnCRubber with drift, 0 lags -3,861 *** 

lnCCasava with drift, 0 lags -2,846 *** 

lnCBanana with drift, 0 lags -6,946 *** 

lnCLivestock with drift, 0 lags -3,401 *** 

Foreign_tourists with drift, 0 lags -1,376 * 

lnSMEs_No with drift, 0 lags -2,026 ** 

lnCSMEs_value with drift, 0 lags -3,477 *** 

d,Laoinflation with drift, 0 lags -5,120 *** 

d,KipDollar_RER with drift, 0 lags -5,116 *** 

d,Ctotal_credit with drift, 0 lags -5,496 *** 

d,Ccredit_agriculture with drift, 0 lags -4,197 *** 

d,Ccredit_services with drift, 0 lags -5,662 *** 
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Annex 2: Descriptive statistics 

Variable Obs Mean Std, dev, Min Max 

Dependent Variable 

CTradeVolume_Total 80 8,842,783 1,782,692 5,478,155 13,900,000 

CTradeVolume_Product 84 8,053,670 2,146,763 4,977,543 13,500,000 

CEx_Total 80 4,559,293 1,082,490 2,813,653 7,367,646 

CEx_Product 84 4,214,139 1,252,074 2,556,062 7,069,448 

CEx_BotenDryPort 48 502,159 329,080 130,869 1,278,213 

CEx_Agri 84 693,391 321,785 155,013 1,579,617 

CRice 84 24,878 21,692 3,625 128,287 

CRubber 84 146,168 111,953 6,890 460,329 

CCasava 84 112,186 176,804 368 745,587 

CBanana 84 137,010 75,677 4,472 364,610 

CLivestock 84 97,560 75,113 9,213 315,187 

Foreign_tourists 81 230,169 169,258 0 473,648 

Independent Variable 

Railway dum 84 0,15 0,36 0 1 

SMEs_No 84 7.395,51 4.940,81 1.554,00 25.008,00 

CSMEs_value 84 94.400.000,00 200.000.000,00 1.843.583,00 1.800.000.000,00 

Laoinflation 84 5,62 8,64 -0,03 39,27 

KipDollar_RER 84 9.222,01 1.502,82 8.003,67 13.455,10 

Ctotal_credit 57 68.300.000,00 3.638.289,00 64.800.000,00 79.200.000,00 

Ccredit_agriculture 57 5.308.464,00 381.742,10 4.098.156,00 5.771.681,00 

Ccredit_services 57 8.392.199,00 1.510.270,00 6.470.113,00 11.400.000,00 

Covid dum 84 0,32 0,47 0 1 

Crisis dum 84 0,13 0,34 0 1 
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Annex 3: ຜນົກຳນແລ່ນ 12 ແບບຈ ຳລອງ 

Explanatory variables 
Explained variable 

lnCTradeVolume_Total (Eq, 1) lnCTradeVolume_Product (Eq, 1) 

Model 1 2 3 1 2 3 

Railway_dum 0,375 *** 0,371 *** 0,368 *** 0,395 *** 0,375 *** 0,382 *** 

 (0,088)  (0,088)  (0,086)  (0,093)  (0,091)  (0,091)  

lnSMEs_no 0,137 ***   0,081 *** 0,142 ***   0,082 *** 

 (0,022)    (0,028)  (0,142)    (0,029)  

lnCSMEs_value   0,047 **     0,054 ***   

   (0,018)      (0,018)    

d,Laoinflation 0,015    0,016  0,022    0,024 * 

 (0,013)    (0,013)  (0,013)    (0,014)  

d,KipDollar_RER   0,000      0,000    

   (0,000)      (0,000)    

d,Ctotal_credit     0,000      0,000  

     -0,000      -0,000  

d,Credit_Commerce   0,000      -0,000    

   -0,000      -0,000    

Covid_dum -0,104 *** -0,123 *** -0,124 *** 0,028  -0,002  0,010  

 (0,036)  (0,033)  (0,034)  (0,036)  (0,034)  (0,036)  

Crisis_dum -0,164  -0,090  -0,149  -0,097  -0,014  -0,094  

 (0,102)  (0,095)  (0,097)  (0,103)  (0,097)  (0,101)  

Constant 14,805 *** 15,196 *** 15,331 *** 14,581 *** 14,885 *** 15,138 *** 

 (0,179)  (0,318)  (0,244)  (0,184)  (0,328)  (0,257)  

N 79  55  55  83  56  56  

Adj-R square 0,626  0,589  0,612  0,752  0,671  0,677  

F 27,11  13,88  15,18  50,62  19,71  20,18  

P-value 0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  

Note: The standard errors for the regression results are reported in parentheses, 

          *** p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1  
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Explanatory variables 
Explained variable 

lnCEx_Total (Eq, 1) lnCEx_Product (Eq, 1) 

Model 1 2 3 1 2 3 

Railway_dum 0,370 *** 0,364 *** 0,378 *** 0,386 *** 0,365 *** 0,389 *** 

 (0,090)  (0,104)  (0,092)  (0,093)  (0,106)  (0,098)  

lnSMEs_no 0,163 ***   0,132 *** 0,157 ***   0,127 *** 

 (0,022)    (0,030)  (0,022)    (0,032)  

lnCSMEs_value   0,047 **     0,050 **   

   (0,021)      (0,021)    

d,Laoinflation 0,013    0,012  0,019    0,019  

 (0,013)    (0,014)  (0,013)    (0,015)  

d,KipDollar_RER   0,000      0,000    

   (0,000)      (0,000)    

d,Ctotal_credit     -0,000      0,000  

     -0,000      -0,000  

d,Credit_Commerce   -0,000      -0,000    

   -0,000      -0,000    

Covid_dum -0,019  -0,018  -0,032  0,121 *** 0,109 *** 0,108 *** 

 (0,036)  (0,039)  (0,036)  (0,036)  (0,039)  (0,039)  

Crisis_dum -0,107  -0,021  -0,108  -0,058  0,050  -0,056  

 (0,104)  (0,111)  (0,103)  (0,103)  (0,112)  (0,109)  

Constant 13,880 *** 14,487 *** 14,177 *** 13,763 *** 14,267 *** 14,051 *** 

 (0,182)  (0,373)  (0,260)  (0,184)  (0,382)  (0,277)  

N 79  55  55  83  56  56  

Adj-R square 0,710  0,549  0,648  0,800  0,671  0,724  

F 39,19  11,95  17,60  66,59  19,73  25,00  

P-value 0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  

Note: The standard errors for the regression results are reported in parentheses, 

          *** p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1  
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Explanatory variables 
Explained variable 

lnCEx_BotenDryPort (Eq, 1) lnCEx_Agri (Eq, 2) 

Model 1 2 3 1 2 3 

Railway_dum 0,432  0,468  0,488  0,602 ** 0,557 ** 0,567 *** 

 (0,317)  (0,339)  (0,340)  (0,247)  (0,222)  (0,202)  

lnSMEs_no 0,208    0,210  0,309 ***   0,254 *** 

 (0,197)    (0,211)  (0,059)    (0,066)  

lnCSMEs_value   0,126      0,097 **   

   (0,100)      (0,045)    

d,Laoinflation 0,024    0,028  -0,057 *   -0,031  

 (0,046)    (0,053)  (0,034)    (0,031)  

d,KipDollar_RER   -0,000      -0,000    

   (0,000)      (0,000)    

d,Ctotal_credit     -0,000      0,000  

     -0,000      -0,000  

d,Ccredit_agriculture   0,000      -0,000    

   (0,000)      -0,000    

d,Ccredit_services             

             

Covid_dum -0,211  -0,236  -0,164  0,213 ** 0,343 *** 0,239 *** 

 (0,141)  (0,146)  (0,151)  (0,095)  (0,082)  (0,080)  

Crisis_dum 0,410  0,488  0,283  -0,317  -0,454 * -0,404 * 

 (0,350)  (0,371)  (0,376)  (0,274)  (0,242)  (0,225)  

Constant 10,896  10,530  10,860  10,579 *** 11,523 *** 11,066 *** 

 (1,824)  (1,854)  (1,954)  (0,488)  (0,807)  (0,573)  

N 48  45  45  83  56  56  

Adj-R square 0,534  0,426  0,426  0,527  0,396  0,497  

F 11,77  6,44  6,43  19,28  7,00  10,07  

P-value 0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  0,000  

Note: The standard errors for the regression results are reported in parentheses, 

          *** p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1  
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Explanatory variables 
Explained variable 

Foreign_tourists (Eq, 3) 

Model 1 2 3 

Railway_dum -35.613,02  -25.555,84  -32.544,68  

 (48.205,44)  (60.506,14)  (56.807,35)  

lnSMEs_no 21.164,63 *   21.562,84  

 11.823,95    (18.414,61)  

lnCSMEs_value   -3.653,76    

   (11.175,16)    

d,Laoinflation -10.472,87    -12.223,76  

 (7.172,17)    (8.639,68)  

d,KipDollar_RER   -150,06 **   

   (65,35)    

d,Ctotal_credit     -0,00  

     (0,01)  

d,Ccredit_agriculture       

       

d,Ccredit_services   0,05    

   (0,06)    

Covid_dum -332.100,00 *** -310.253,60 *** -335.076,90 *** 

 (19.331,36)  (20.666,84)  (22.383,96)  

Crisis_dum -101.020,90 * -105.673,60  -99.799,42  

 (55.236,97)  (67.420,61)  (63.288,08)  

       

Constant 177.150,40 * 425.997,20 ** 176.531,80  

 (97.230,34)  (200.960,80)  (160.795,20)  

N 80  56  56  

Adj-R square 0,853  0,843  0,836  

F 92,98  50,37  47,60  

P-value 0,000  0,000  0,000  

Note: The standard errors for the regression results are reported in parentheses, 

          *** p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1  
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Explanatory variables 
Explained variable 

lnCRice (Eq, 2) lnCRubber (Eq, 2) lnCCasava (Eq, 2) 

Model 1 2 1 2 1 2 

Railway_dum 0,524  0,523  0,997 ** 1,000 ** 3,493 ** 3,075 ** 

 (0,530)  (0,531)  (0,478)  (0,473)  (1,366)  (1,517)  

lnSMEs_no     0,584 ***   -0,168  -0,076  

     (0,115)    (0,318)  (0,489)  

lnCSMEs_value   0,090    0,298 ***     

   (0,110)    (0,104)      

d,Laoinflation   0,020  -0,065  -0,006      

   (0,083)  (0,067)  (0,081)      

d,KipDollar_RER 0,000        -0,002  -0,002  

 (0,001)        (0,001)  (0,002)  

d,Ctotal_credit 0,000 * 0,000 **       0,000  

 -0,000  -0,000        -0,000  

d,Ccredit_agriculture       0,000 *     

       -0,000      

Covid_dum 0,202  0,224  -0,214  -0,091  0,866 * 0,867  

 (0,195)  (0,203)  (0,184)  (0,186)  (0,511)  (0,578)  

Crisis_dum -0,754  -0,790  -0,386  -0,125  -1,888  -1,595 ** 

 (0,567)  (0,590)  (0,530)  (0,543)  (1,450)  (1,641)  

             

Constant 7,874 *** 8,001 *** 6,546 *** 6,290 *** 11,249 *** 10,321 ** 

 (1,908)  (1,964)  (0,944)  (1,861)  (2,624)  4,284  

N 56  56  83  56  83  56,000  

Adj-R square 0,139  0,139  0,408  0,291  0,100  0,077  

F 2,48  2,48  12,31  4,77  2,83  1,77  

P-value 0,035  0,035  0,000  0,001  0,021  0,126  

Note: The standard errors for the regression results are reported in parentheses, 

          *** p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1  
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Explanatory variables 
Explained variable 

lnCBanana (Eq, 2) lnCLivestock (Eq, 2) 

Model 1 2 1 2 

Railway_dum 0,161  0,129  -0,761 * -0,752 * 

 (0,610)  (0,368)  (0,385)  (0,430)  

lnSMEs_no 0,296 ** 0,267 ** 0,786 ***   

 (0,142)  (0,119)  (0,092)    

lnCSMEs_value       0,388 *** 

       (0,053)  

d,Laoinflation     0,070    

     (0,054)    

d,KipDollar_RER -0,000  -0,000    0,000  

 (0,001)  (0,001)    (0,000)  

d,Ctotal_credit   0,000      

   -0,000      

d,Ccredit_agriculture         

         

Covid_dum 0,439 * 0,457 *** 0,258 * 0,370 ** 

 (0,229)  (0,140)  (0,149)  (0,154)  

Crisis_dum 0,203  0,251  -0,001  0,436  

 0,648  (0,399)  (0,427)  (0,451)  

Constant 8,833 *** 9,072 *** 4,414 *** 4,324 *** 

 (1,172)  (1,040)  (0,762)  (0,902)  

N 83  56  83  83  

Adj-R square 0,178  0,396  0,598  0,521  

F 4,55  7,00  25,41  18,82  

P-value 0,001  0,000  0,000  0,000  

Note: The standard errors for the regression results are reported in parentheses, 

*** p<0,01, ** p<0,05, * p<0,1 

 

 

 

 


